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INTRODUCERE

Adaptarea traficulvi la schimbdrile climatice este un subiect nou si foarte complex prin prisma multitudinii de
parametri lunfi in considerare §i a variantelor aplicate in diverse situatii concrete in funclie de necesitijile si
oportunitiiile tocale, de criteriile economice si sociale.

Modelele de bune practici prezentate prin intermediul proicctului ,.Calea Verde spre Dezvoltare Durabild™ de citre
partererul norvegian KS - Asociatia Municipalititilor locale §i regionale din Norvegia se referd adesea la reducerea
vulnerabilitdtii sectorului transport cu referire la impactul costier, al alunecarilor de teren, caderi de pietre,
precipitatii abundente sau avalanse. Principiile de interventie operativi, masuri reactive precum si cele de prevenire,
pro-active, cii directoare ce pot fi aplicate cu succes si n cazul municipalitifilor din Romania.

Una dintre cele mai mari provocdri ale societdii noastre in secolul 21 este reconcilierea transportului cu mediul
inconjuritor. Transporturile, mai ales cele rutiere si urbane auw un impact negativ care tinde din ce in ce mai mult sa
fie perceput ca atare si in jara noastra.

Datoritd daunelor cauzate asupra mediului, politica de transport esie una dintre politicile Europene cele mai afectate
de catre misurile ecologice, chiar si in prezent, studii ample sunt efectuate, derivate din atenfia sporitd pe care
factorii de decizie din Uniunea Europeand o acordd relatiei mediu-transporturi,

In conformitate cu activitatea nr. 2.3.1, cuprinsd in cererea de finanfare a projectului ,,Calea Verde spre Dezvoltare
Durabild™, specialisti din cadrul ULBS Facultatea de Inginerie efectueazi prezentul studiu de trafic cu scopul
imbundtafirii traficul rutier in orasul Sibiu si adaptarea acestuia Ja riscurile schimbirilor climatice.
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1. Necesitatea realizarii studiului de trafic in municipiul Sibiu ca urmare a
schimbarilor climatice

Ce scoate in evidentd un astfel de studiu?
Influenta activitafilor de TRANSPORT asupra mediului si schimbarilor climatice prin:

- emisiile poluante i aglomerarea in sine, care influenjeazd modul de viala si sAndtatea populatiei §i intregul
ecosistem,

- materialele utilizate pentru constructia autovehiculelor si a infrastructurii rutiere, carburantii utilizati pentru
deplasari;

Directii principale de acliune pentru diminuarea emisiilor, §i adaptarea sectorului TRANSPORT la schimbirilc
climatice (reducere + adaptare):

- congtientizarea 5i mai ales educarea si cercetarea in scopul reducerii consumului de energie si implicit al poluarii;

- imbunatdtirea eficienici transportului de persoane si marfuri prin cresterea fluentei si utilizarea modului de
transport optim;

- dezvoltarea echilibratd si integratd a tuturor modurilor de transport,
- monitorizarea depdsirii limitelor de emisii de gaze cu cfect de serd datorate traficului, efectele acestora;
- misuri legislative: respectarea normelor existente dar i propuneri de actualizare, corelare si completare a acestora;

- asigurarea ci tuturor cetdfenilor li se oferd opliuni de transport care permit accesul la destinatii si servicii
corespunzitoare;

Prin mésurile propuse, contribuie la cresterca atractivitdjii si calitdtii mediului urban in beneficiul cetifenilor
asigurdnd in acceasi masura dezvoltarea economica si progresul societditii in ansamblu:

Management cficient al transportului;
Restriclionarea accesului aulo in anumite zone ale municipiului;
Promovares transportului in comun si a mijloacelor de transport alternative sustenabile;

Inlocuirea maginii personale in favoarca transportului in comun, mersului pe jos, mersului cu bicicleta.

1.1. Cadrul natural si climatic al zonei aflate in studiu

Municipiul Sibiu este amplasat ntr-o regiune cu climat temperat-continental moderat cu influenie oceanice aviind
cfecte microclimatice secundare datorate directiei vantului la nivelul solului si a altor factori locali. Relieful este
factorul principal de diferentiere a valorilor elementelor climatice. Avind in vedere pozifia geografica la contactul
dintre munte si podis, teritoriul Municipiului Sibiu se caracterizeazi prin prezenfa a doud tipuri de topoclimate
complexe: cel depresionar si cel de podis.

Principalele elementele ce caracterizeaza din punct de vedere climatic zona Sibiului sunt urmitoarele;

o  Temperatura medie multianuala: 8,8°C;

Pramotor proisct: Parteneri:
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¢  Temperatura maxima absolutd: 39,5°C;

e Nebulozitatea — media multianuald 30 ani: 6,0;

e Media anuala a cantitdtii de precipitatii: 662 mmian cu valort minime in luna februaric $i maxime in luna
iunie;

¢ Umiditatea refativa a acrului atmosferic — valoarea medie multianuald este de 75%;

e Numirul zilelor de inghet de circa 120 pe an;

o Frecvenia mare a calmului atmosferic = 60% din an;
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Dintre fenomenele climatice cu frecvenia si intensitatea cea mai mare s¢ amintesc:

*  Valuri de frig, produceren inversiunilor de temperaturd cu gama de procese asociate (inghey, brumd, ete.);

e  Caderca masiva de precipitatii 5i excesul de umiditate;

*  Valurile de caldurd asociate cu deficit de precipitalii;

* lernile sunt ferite de viscole grele, primaverile sunt frumoase, verile ricoroase si toamnele tirzii, Primele
ninsori pot 53 cad in luna neiembrie, iar uftimele 1a inceputul lunii aprilie.

Impactul schimbdrilor climatice a fost analizat la nivel national, regional §i local, iar adoptarea masurilor de
rAspuns identificate ca urmare a acestei analize trebuie integrate in politicile de dezvoltare la nivel national, pe
baza principiilor solidaritatii si cocziunii sociale.

Dacdl vrem s ne adaptdm la schimbarile climatice trebuie 53 avem o imagine a climatului viitor, nu numai
imaginea climatului actual.

Pentru a descrie evolutiile viitoare ale variabilelor climatice in vederea evaludrii hazardelor legate de climd, sunt
folosite modelele climatice globale §i regionale cu care se pot realiza experimente numerice, in conditiile
scenariilor ce descriu perturbatiile externe (precum schimbiri ale compozitiei atmosferei datoritd cresterii
concentrajiei gazelor cu efect de serd - GES). in loc sa porneasca de la scenarii socio-economice care conduc la
diferite niveluri de emisii ale acrosolilor si gazelor cu efect de serd, scenariile RCPs (Representative
Concentration Pathways = cli reprezentative de evolutie a concentratiilor) incep cu concentratiile viitoare de
aerosoli §i paze cu efect de serd.

PROIECTII CLIMATICE 2021-2050 comparativ cu 1971-2000:

- VERI MAI CALDE: cregterea temperaturilor aerului cu 2.5-3°C, cregterea numdrului de zile caniculare (Tmax
> 35°C) 5i a noptilor tropicale Tmin > 20°C)

- VERI MAI SECETOASE: scaderea precipitatiilor in medic cu 10-20% si implicit, ACCENTUAREA
DEFICITULUI DE APA DIN SOL in perioada cu cerinfe maxime fatd de apa a culturilor agricole (iunic-august)
- PERIOADE CU PRECIPITATII ABUNDENTE PE SECVENTE SCURTE DE TIMP GENERATOARE DE
INUNDATII RAPIDE, pe fondul cresterii intensitdtii precipitatiilor si a frecventei episoadelor cu ploi zilnice
peste 20 I/m®.

Pramotor proiect: Partenerl:
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5 Temperatura Sibiu

Ciclurile multianuale ale temperaturii (in *C) pentru 1971-2000 (albastru), 2021—2050 pentru RCP 4.5 (rosu) 5i
2021-2050 pentru RCP 8.5 (verde).

Sursa: Scenarii Climatice pentru Regiunca 7 Centru

Dr. Elena MATEESCLU, Dr. Roxana BOJARIU
ADMINISTRATIA NATIONALA DE METEOROLOGIE
hitp://www.meteoromania.ro/

16 — 18 decembrie 2015 / Predeal, Brasov

1.2. Reglementari legislative

1.2.1. Reglementari referitoare la calitatea acrului

Acrul este factorul de mediu care constituic cel mai rapid suport ce favorizeaza transporiul poluantilor in mediu.
Poluarea aerului are multe si semnificative efecte adverse asupra sinditdii populatiei i poate provoca daune florei i
faunei in general [3]. Din aceste motive se acordd o atentic deosebita activita{ii de supraveghere §i de imbuniititire a
calitdii aerului. Calitatea aerului este determinatd de emisiile in aer provenite de la sursele stajionare si sursele
mobile (traficul ruticr), cu preponderentd in marile orage, precum si de transporiu) poluantilor la lunga distan(a [3].

Romania gi-a exprimat dorinia de a deveni membru al Uniunii Europene (UE) 5i in acest sens armonizeazi legislafia
nationald cu cea a U.E. Poluantii aerului provin dintr-o largd varietate de surse mobile sau stationare, In legislajia
UE exista trei categorii de legi: 1. Privind in general evaluarea calitdfii 3i gestiunea aerului si cea privind controlul
emisiilor provenite din surse mobile. 2. Privind emisiile provenite din surse stationare, legate de instalatiile
industriale §i cele de producere a energiei. 3. Privind emisiile provenite de la incineratoare [3].

Rominia a devenit membru al Agentiei Europene de Mediu (EEA) in anul 2002 si este asteptatd sa furnizeze date

Promotor prolect: Parteneri:
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privind calitatea mediului. Poluan{ii monitorizati, metodele de misurare, valorile limitd, pragurile de alertd si de
informare si criteriile de amplasare a puncielor de monitorizare sunt stabilite de legislatia nationald privind protectia
atmosferei §i sum conforme cerintelor prevzute de reglementdrile europene [3]. Directiva Consiliului nr.96/62/CE
si directivele fiice (Directiva Consiliului nr, 1999/30/CE privind valorile limita pentru $O2, dioxid de azot i oxizi de
azot, particule in suspensie si Pb in acrul atmosferic, Directiva Consiliului nr. 2000/69/CE privind valorile limita
pentru benzen $i monoxid de carbon in aerul inconjurdtor si Directiva Consiliului nr.2002/3/CE privind poluarca
acrului cu ozon) sunt transpuse deja in legiskajia din Romdnia. Acest lucru a fost realizat prin Ordinul Ministerului
Mediului nr.592/2002 {17].

Directiva Cadru privind Calitatea Aerului a fost urimatd de asa numitele ,.directive FIICE", carc stabilesc valorile
limitd numerice si valorile (intd pentru fiecare din poluantii identificati. In ciuda stabilirii limitelor de calitate a
aerului i a pragurilor de alertd, obiectivele directivelor fiica sunt de a armoniza strategiile de monitorizare, metodele
de masurare, calibrare §i metodele de estimare a calitafii aerului pentru a ajunge la mésuri comparabile cu cele din
UE si sa asigure informarea definitivd a publicului. Dezvoltarea legislatiei fiica este sustinutd de grupuri de lucru
formate din exper{i prin pregitirea documentului lor de pozific pe care Comisia il wtilizeazd ca bazd peniru
proicctarea legislatiei [9]

Prima Directiva FiicA (1990/30/EC) referitoare 1a valorile limitd pentru NOx, §0O2, Pb si PM10 din aer a intrat in
vigoare in iulic 1999. Statcle membre au avut la dispozitie doi ani pentru transpunerea directivei §i stabilirea
strategiilor de monitorizare, ca §i pentru asigurarea punerii regulat la dispozitia publicufui a informaiilor cele mai
recente privind concentritiile de NOx, SO2, particule §i plumb.

1.2.2. Reglementani referitoare la zgomotul din circulatia rutierd

in jara noastrd, nivelul de zgomot maxim admis pe timpul zilei (intre orele 6:00-22:00), conform STAS 10009/88,
este:

70dB pentru strizile cu trafic intens
65dB pentru striizile cu trafic mediu
60dB pentru strizile cu trafic redus (zone rezidentiale)
Pe timpul noptii valorile limita trebuie s fie cu cel putin 10dB mai scizute,

Nivelul emisiilor sonore datorate autovehiculelor este reglementat in functie de categoria din care face parte §i
coracteristicile acestora.

in orase, unde vitezele de deplasare ale autovehiculelor sunt mici, predomind emisiile sonore ale motorului, iar
reglementdrile {in seama de¢ accastdl particularitate,

Nivelul de zgomot se misoard cu ajutorul sonometrului §i masurarea se efectucazi pe curba de ponderare (A).

Misurarea zgomotului produs de autovehicule este in egald masurd in atenfia producitorilor de autovehicule.
Misurarea zgomotului autovehiculelor in vederea evaludrii contributiei lor la nivelul de poluare sonord vizeaza:
zgomotul stafionar, misurat intr-un poligon jalonat, zgomotul produs de autovehicul si echipamentul de evacuare a
gazelor, precum si zgomotul global in miscare in poligon jalonat.

Emisiile sonore de la vehiculele cu motor sunt cuprinse in doua directive ate Uniunii Europene (70/157EC
modificata de 99/101EC 5i 78/1015EC modificatd de 81/334EC) care introduc limite ale nivelului sunetelor ca in

Promotor proiect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ e

Sibiy, Str. Hipodrormului . 24; Tel: 0269.422653, ©
0269.256545, Fax: 0269444145, e-rail: ( )

o%e@aﬁgtsbgerpm .ro; http: /fapmsb.anpm.ro +87

office caleaverde@apmsb anprn.ro Unbersirarca 7l tcian Blag™ dim Shviu

hitp:/fwww caleaverde ro ROMANIA " = —mrmr=-

https://www facebook.com/CaleaVerde
Page 12 of 67



ﬂ"% uoﬂmmu 1
b AINISTTRUL AVEDILILEL

£ APELOR SI 1A 1 eed
@ﬁ M LOR I DURITOR @ grants .Q-_‘

Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabila”
Proiect finantat in cadrul Pragramului Ro07 prin intermediul
Granturilfor SEE 2009 - 2014

tabelul de mai jos:

Tabelul 1.1. Nivel maxim de zgomot admis, pe categorii de autovehicule [18]

Nivel maxim
Categorie autovehicul Caracteristici de zgomot
admis
Cilindree < 80 cm3 75 dB
& Cilindree intre 80 si 175 cm3 77 dB
Cilindree = 175 cm3 78 dB
& Mai putin de 9 pasageri,
w
g & inclusiv soferul G
2 Mai mult de 9 pasageri 76 dB
[’: Greutate < 2000 kg
-4
e Mai mult de 9 pasageri
& G . . 77dB
Z reutate intre 2000 si 3500 kg
2 _ Greutate > 3500 kg
[-q
Greutate = 3500 kg
Putere = 150 kW G
5 Greutate < 2000 kg 76 dB
< ‘ Greutate intre 2000 5i 3500 kg | 77dB
-4
3
Greutate = 3500 kg
% Putere < 75 kW gl
& Greutate > 3500 kg
w N . R 78 dB
g Putere intre 75 5i 150 kW
g G 3500 k
reutate = g
Putere = 150 kW U

Aceste restriclii au avut valori mai ridicate in trecut, astfel in anii *70 valoarca limitd inferioara era de 82 dB, cea
superioard era de 91dB, iar astizi valorile sunt ca in tabelul de mai sus, 74 dB, respectiv 80dB.

Pentru urmitorii 10 ani s¢ propun scideri ale limitelor admisibile cu pdnd la 5 dB pentru principalele categorii de
autovehicule.

Aceste limite admisibile ale zgomotului au fost stabilite in urma unor masurdtori realizate cu autovehiculele in
migcare. Evaluirile sunt efectuate folosind diferite intervale de timp, in general trei intervale separate zi, seard,
noapte, In unele tari se folosegte un singur interval.

Tabel 1.2. Limite permise ale zgomotului in citeva {ari europene

Promaotor prolect: Partenerl:
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l Tara 1 Indicator [| Limitazi || Limitaseara || Limita ncaptea |
Austria LAech 50-55 40-45
Franta LAech 60-65 55-57
Germania Lr 50-55 40-45
Olanda LAech 50 45 40
Marea Britanie LAech 55 45
Spania LAcch 60 50
Elvejia LAech 55 42
Danemarca LAech 55
Suedia LAcch 55

1.3.Necesitatea reducerii poluarii aerului cu emisii provenite din traficul rutier

1.3.1. Identificarca masurilor deja adoptate

Cresterea gradului de utilizare a transportului in comun

TURSIB (compania de transport public locala) fa
TURSIB a realizat relocarca depoului de autabuze in Zona Industriala Vest fapt care conduce Ja modernizarca |
servicitlor de intrefinere, reducerea costurilor de funciionare, reducerca nivelului de poluare fomica si |
imbundtatirea impactului asupra mediului. Prin dezvoltarea infrastructurii si Imbunitdirea legiturilor de
transport, orasul va atrage mai mulli vizitatori.

imbunatatirea accesibilitatii in zone ale municipiului prin construirca unor rute suplimentare

VIADUCT CALEA SURII MICI - KOGALNICEANU, IN MUNICIPIUL SIBIU
Construirea unui viaduct peste calca feratd in nord-vestu! municipiului, intre strizite Mihail Kogilniccanu si

Calea Surii Mici
Promotor prolect: Parteneri:
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J" - T
Foto: Viaduct CALEA SURIl MICI - KOGALNICEANU
Zona de nord-vest a municipiului Sibiu esie o zond cu funcgiuni mixte, fiind atit zond de locuinte ¢t $i zond cu
activitdli industriale si cvasi-industriale (comert, depozitare, servicii). Aceastd zond constituie o zond de
importan{d pentru municipiul Sibiu, fiind ins3 izolatd de centrul orasului de calea ferata core o strabate. Prin
realizarea unui pasaj cu doudl benzi de circulatic peste calea feratd se urmdrestc nu numai fluidizarea traficului in
zona respectivd, reabilitarca infrastructorii de transport si cregterea sigurantei rutiere si pictonale, ci si cresterea
accesibilitd{ii zonelor de vest si nord-vest ale orasului, izolate astazi dincolo de calea ferald, care vor primi o
legdturd directd cu centrul orasului. Accesibilitatea mai bund in zond va contribui la cresterea numarului de |
investitori in zond §i dezvoltarea economicd a municipiului, Implementarea proiectului conduce totodatd la
cregterea confortului §i a sentimentului de sigurantd al locuitorilor din zond, inclusiv prin faptul ¢ asigurd
accesul mult mai rapid al echipelor de interventie (ambulan{i. pompieri, politie) in situalii de urgenta.
Amenajarea viaductului include;
- Realizarea unui pasaj superior peste calea feratd, cu o lungime totald incluzind rampele de acces, de 400,94m
care va face legitura intre strazile Kogalniceanu i Calea Surii Mici. Viaductul va avea doudl benzi de circulatie,
cite una pe sens cu fafime de 3,50m. |
- Pentru accesul pictonilor se vor realiza sciri de acces, pe partea spre gara Turnigor, far pentru accesul ciclistilor
§i al persoanclor cu handicap locomotor sunt previizute rampe, construite pe partea opusi a pasajuluj propriu-zis.
- Sub pasgj se vor amenaja un numdr de 16 locuri de parcare.
- Proiectul include totodatd lucriiri necesare in zonele din lateralul rampelor si intersectii, care vor asigura
directiile de circulajie Mihail Kogdlniceanu - Magheranului i Traian Demetrescu Cardmidariei - Calea Surii Mici |
si accesul riveranilor la proprictdtile din zond, realizindu-se sistematizarea zonei in concordan(d cu obicctivul |
I

principal al lucrarii.
- Proiectul prevede de asemenea realizarea sistemului de iluminat pe pasaj, pe rampele de acces, pe pista pentru
cicligti si pe pasarela pictonal.

Promotor praiect: Parteneri:
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Implementarea acestui proiect va atrage dupi sine o serie de beneficii:

- Utilizarea mai bund a refelei de strizi din vecindtate pentru distributia traficului.
- Fluidizarea traficului, scurtarea traseelor §i facilitarea accesului in zond a vehiculelor mari, care in prezent |
vircazd dificil dinspre Calea Surii Mici spre strada Cardmidariei si invers.

- Sciderea timpului de interventic in caz de urgen{d (prin accesul mai facil pentru salvare, politie, pompieri),
precum si accesul mai ugor al utilajelor de deszipezire.

- Reducerea timpului de céldtoric si a costurilor, atit pentru transportul public cit §i pentru cel privat, atit prin
scurtarea traseului, cat §i prin reducerea timpului de sta{ionare la trecerile de nivel existente.

- Cresterea accesibilitd(ii zonei, imbundtatirea legaturilor dintre carticrele din nord-vestul orasului §i centru,
precum §i cu Zona Industriald Vest.

- Sporirea siguraniei circulatici in raport cu trecerile la nivel existente.

- Scaderea nivelului de poluare pe ansamblul zonei prin reducerea cu minim 1000 m a traseului de iesire spre |
Sura Mica, Ocna Sibiului, precum §i reducerea timpului de stationare la trecerile de nivel existente.

- Dezvoltarca transportului public in zond si cregterea numarului de utilizatori ai mijloacelor de transport in
comun,

- Asigurarea unor facilitifi atit pentru autoturisme, cit si pentru pietoni si bicicligti, cum sunt: redimensionarea
carosabilului, a trotuarelor, crearea unei piste pentru bicicligii si pentru accesul persoanclor cu handicap
locomotor, crearea de locuri de parcare, marcaje vizibile, benzi delimitate clar.

- Cresterea pradului de confort al participantilor la trafic

- Atragerea investitorilor in zona.

- Preluarea traficului din zond in cazul unor lucrdri de interventii la trecerife de nivel cu cale feratd

POD RUTIER PESTE CIBIN - ZONA PIATA CIBIN

Noul pod are patru benzi de circulatie ce traverseazd rdul Cibin in zona Piejei Cibin, asigurind toate relatiile de mers
in intersectie, circulagia pictonali §i piste pentru biciclisti.

Constructia are patru arce metalice, cite doud in zona pictonala, pentru ca astfel s asigure §i aspectul arhitectural
potrivit, carosabilul are lajimea de 14 metri, pistele de biciclisti cite 1,5 metri, trotuarele de 2,25 metri.

Promotar praiect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDRJLUI SIBIU METED .
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Foto: Alei pictonale / biciclisti
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[ Foto: Accesul pe pistele de biciclete amenajate pe pod se face de pe trecerea de pietoni, ceeea ce implica
| traversarca strizii pe linga bicicletd.

Foto: Traversarea podului pe benzile de circulatie destinate autovehiculelor.

Promotor prolect: Parteneri:
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Foto: Podul vechi din zona Piafa Cibin

Foto: Accesul blcu:hsulor pe trotuare era restrictionat, trecerea acestora se realiza pe panea carosabild, generind
conflicte de trafic, podul avind cite o bandfl de circulatie pe fiecare sens,
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POD RUTIER PESTE CIBIN - PODUL NECULCE

Podul Neculee peste Cibin, construit anul 2012 in dreptul strdzii cu acelagi nume. Podul Neculce are trei benzi de
circulatie, carsabilul este lat de 10 metri, iar aleile pietonale amenajate pe ambele maluri au 160 metri lungime,

Foto: Pod rutier peste CIBIN - Podul Neculce |
Promotor prolect: Parteneri:
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RECONFIGURAREA INTERSECTIEI STRAZILOR MALULUI $! ALBA IULIA PENTRU ACCES LA UN
NOU CENTRU COMERCIAL

|
Ges e !FLL {

e

g

Reconfigurarea intersectiei Strazilor MALULUI ST ALBA JULIA

Avantajele interseclici cu sens giratoriu:

- toate vehiculele care se apropie de intersectie vor reduce viteza, reducind riscul accidentelor;
- s¢ acorddl prioritate numai celor care vin din partea stingd;

- simultan, mai multe vehicule pot pitrunde, se pot deplasa §i pot pirasi interseciia;

- prin amenajarea trecerilor pentru pietont la distanta fatd de intersectie se asigurd fiuenia circulatiei si se reduce
riscul accidentelor.

Dezavantajele intersectiei cu sens giratoriu:
- este necesar spatin mare peniru amenajarea intersectiei;

- deplasarea vehiculelor lungi sau agabaritice se desfdgoard cu dificultate, existand riscul acrogdrii.

Promotor prolect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ
Sibiu, Str, Hipodromului nr. 2A; Tel: 0269.422653, =
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1.4.Poluarea sonora generata de traficul rutier

1.4.1.Efectele negative nsupra organismului, provocate de zgomot

Pentru a explica scopul acestui studiu, intai trebuie infelese problemele pe care zgomotul le ridicd, Conform World
Health Organisation, (WHO) cele mai importante repercusiuni ale zgomotului sunt: pierderea auzului, efecte
psihologice, stresul 1a locul de muned si riscul ridicat de accidentare.

Multi curopeni considerd zpomotul ambiental al traficului rutier, industriei si al spatiilor recreative ca si principala
problemi locald de mediu in special in zonele urbane. A fost estimat ¢i in jur de 20 % dintre locuitorii Europei de
vest sulerd din pricina zgomotului, despre care camenii de stiinja §i expertii considerd a fi inacceptabil, unde
majoritatca oamenilor devin stresati, au probleme serioase de somn gi chiar efecte adverse cardiovasculare.

in urma studiilor s-a constatat ca expunerile de durata unui nivel de zgomot ce depasestc valoarea de 85 dB este un
risc crescut pentru aparitia hipertensiunii arteriale.

Zgomotul poate afecta aparatul digestiv al omului, respirafia, prin modificarca amplitudinii §i ritmului respirator,
sistemul endocrin si chiar sistemul vizual prin alterarea cdmpului vizual. Fird s3 constientizim, zgomoiul ne poate
afecta, el stind la baza aparijici stresului. Acesta proveacd o reacfie complexa care mai intdi, organismul uman o
tolcreaza printr-o adaptare, cu tendinga de protectie sau evitare. In cazul in care aceasta persista, stresul poate induce
o patologie somaticd sau psihica.

Astdzi, zgomotul este considerat un inamic al omului modern, stind la baza unor afectiuni sau agravindu-le pe
altele, fiind partc componentd a stresului cotidian, Cunoaglerea acliunii zgomotului asupra organismului si psihicului
uman a devenit un clement esenfinl al cercetdrii, constituind o problema actuala a igienei mediului inconjurdtor, in
care omul se naste, se dezvolid, se formeazi ca individ, triiesie §i activeazd [12]. Acesie comportamente diverse de
aprare Impotriva zgomotului pot induce un cost fiziologic si psihologic important, 59% dintre pacientii
anxiodepresivi din psihiatric incrimindnd ca $i cauza zgomotul [1].

Perceptia zgomotului diferd de la individ la individ, far daca nivelul de zgomot este prea ridicat atunci efectele sunt
ireversibile. Zgomotul nu afecteazi doar auzul, ci poate conduce la afecfiuni cardiovasculare, stres, insomnie etc.
Expunerea la zgomol poate cauza o multitudine de riscuri pentru securitate §i sindtate: wlburdri ale auzului,
pierderea auzului, tinnitus (jiuit), interferenje in comunicare, reducerea performanielor la lucru si perturbiri
psihologice.

1.4.2.Circulatia rutierd, ca sursd principald a zgomotwlui urban

Poluarea sonori este parte a poludrij generale a mediului aldturi de poluarea acrului, a apei §i aftor forme de poluare.
in cadrul poludrii sonore, zgomotu! rutier produs de vehicule in deplasare sau stafionare este factorul cel mai
important aldturi de zgomotul produs de alte mijloace de transport. Figura de mai jos indicd distributia diferitelor
surse de zgomot la care populatia este expusd in general. Precum indicd deja studiile ficute in trecut, transportul
rutier este cea mai mare sursd de poluare fonic, reprezentdnd 78% dintre sursele de zgomot.

Raportu! putere/greutate al autovehiculelor a fost in continuu imbundtdfit pentru a permite incirciri mai mari,
acceleratii mai bune, viteze superioare, toate acestea rezultind in motoare mai puternice care de obicei sunt mai
zgomotoase decit cele de putere mica.
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Surse de zgomot
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Fig. 1.5. Distribujia diferitelor surse de zgomot urban [5]

Traficul rutier in continua cregtere constituic una din sursele cele mai importante de zgomot si vibratii din centrele
populate. Autoturismele modeme dotate cu motoare cu gabarite si capacitdi cilindrice reduse, dar cu turatii mari,
autobuzele, trolcibuzele, tractoarele rutiere, tramvaicle §i metroul, constituie surse generatoare de zgomot. in unele
cazuri un motor zgomotos de cifiva cm3 poate crea un disconfort sonor pe o arterd de circulafic cu citeva mii de
locuitori.

in cazul autovehiculelor, la viteze mari zgomotul provine din frecarea anvelopelor pe asfalt, iar la viteze mici
principala sursd o constituie funcfionarea motorului, care poate produce la autocamioance sau Ja tractoare rutiere un
zgomot de 80 dB. in afara zgomotului produs de motor i de evacuarea gazelor prin esapament, o importantd sursa
de zgomot o constituie utilizarea frinelor la diverse autovehicule. Tramvaiele constituic de asemenea o importantd
sursit de zgomot citadin, in timpul circulatici acestora cit §i in momentul opririi, cind intensitatea zgomotului poate
atinge 105 dB. in cazul metrourilor, zgomotul puternic provocat de frecarea rofilor de otel pe sinele de ofel, desi este
partial amortizat de peretii tunelului, atinge totusi intensitafi de 90 — 100 dB. Utilizarea in transporturile aeriene a
avioanelor cu reactie a amplificat foarte mult zgomotele din preajma acroporturilor. Zgomotul produs de aceste
avioane, cu toale ¢d nu are aceiasi intensitate in toate direciiile, alecteazd o zond destul de intinsd la suprafata
solului, atat la decolare, la aterizare, cit si in timpul zborului. Decoldrile acestor avieane produc zgomote cu o
intensitate de 115 - 120 dB [1].

in lucrarea [ 11] autorul prezintd un tabel cu distributia diferitelor tipuri de zgomot ambiant in reclamatiile populatiei
referitoare la zgomot. Sursa principald este reprezentatd de wransporturi, cu un procent de 37,4%, apoi de industrie i
alte activitdfi comerciale cu 35,7%, apoi de vecini cu 17,9%, apoi de santiere de constructii cu 7,2% si alte surse cu

1,7%.
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Tabel 1.3. Procentaj al reclamatiilor populatiei cu privire la zgomotul din transporturi

| Sursa 1 Specificatie [ Procente % |
Transport rutier 46,4
Transport acrian 28,3
TRANSPORTURI Parciri incirciri, opriri 19,4
Transport feroviar 53
Transport naval 0,6

Conform lucrdrii [6] autorii prezinta sumar un studiu realizat in anul 2005 in Romania, privind impaciul zgomotului
urban si starea de sinatate a populafici. in acel an s-au efectuat mésurdtori in 15 judele ale (arii si in anul 2006 s-au
prelucrat datele si s-a calculat nivelul de zgomot echivalent sau Lech i indicele de deranj care oferd informajia
asupra gradului de disconfort. in urma analizei rezultatelor s-a constatat o continud crestere a nivelului de zgomot in
80% din orase.

in ceea ce privegte gradul de deranj produs de traficul rutier, se putea observa un disconfort de 50%. Astfel a fost
realizat un grafic cu nivelul de presiune acusticd echivalentd pe timp de zi si pe timp de noapte pentru fiecare oras,
cu masurdtori realizate in intersectii cu trafic intens, ca in figura de mai jos:
H Noapte @E2Zi
0 20 40 60 BO 100
LD e e s— . 84
Tr. Severin  — S

Tg. Mures

Slatina
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Rm. Valcea
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Fig 1.6. Nivel de zgomot echivalent zi-noapte in intersectii cu trafic intens

Traficul rutier este indisponibil pentru un spativ urban care este in continua dezvoltare, el reprezentind o verigd de
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bazd a refelei de infrastructurd. Odata cu trecerea anilor nivelul sonor produs de autovehicule nu a fost redus, in
ciuda valorilor admisibile tot mai mici. Putem distinge patru mari surse de zgomot emise de vehiculele ruticre:
surse emise de grupuri moto-propulsate de zgomot mecanic, surse emise la contactul dintre pneuri §i calea de rulare,
surse emise de curentii de aer care prin interacfiunea lor cu vehiculele duc la formarea zgomotului aerodinamic,
surse diverse (desclirciri pneumatice, frine, portiere, incircMuri,claxoane etc.). Zgomotul rutier are un spectru de
frecvenia larg, el fiind situat intre 500 Hz §i 1000 Hz. Nivelul puterii acustice a unui vehicul variazd de o manierd
complexa In functie de parametrii de constructie, de conceplic, de fabricatic 5i de intrefinere.

in cele ce urmeazi vom detalia sursele majore de zgomot din traficul rutier. Astfel, sursele de zgomet in traficul
ruticr pot {i impirjite pe doud categorii:

Tabelul 1.4. Sursele majore a zgomotului rutier

Surse de zgomot caracteristice autovehiculului || Surse de zgomot ce nu {in de autovehicul 1
Motor Conditii de trafic
Transmisie Suprafata carosabild / Caracteristicile drumului
Caroserie / Caracteristici serodinamice Arhitectura sirdzilor si fronturilor de cladiri
Sistemul de evacuare a gazelor arse Condilii meteorologice
Sistemul de admisie a aerului Interactiunea om — vehicul — drum
Anvelope / Interactiunea cu drumul Factori de exploatare

1.4.3. Factorii de influenid asupra nivelului de zgomot in circulatia rutierd

Autovehiculul este o sursd de poluare sonord mobild. Intensitatea si spectrul sonor al zgomotului depinde de o serie
de factori care implica in primul rind existenta autovehiculului. Nivelul de zgomot al traficului rutier este influentat
de:

Factori datorati conditiilor de trafic

Factori datorafi infrastructurii de circulatie

Factori datorati conditiilor climaterice

Factori datorati interactiunii om - autovehicul - drum

Factori datora{i infrastruciurii de circulajie: Emisiile de poluare sonori ale autovehiculelor mai sunt influentate si de
factori ce {in de infrastructura rutierd, de profile ale strizilor precum §i de compozitia stratului de suprafaja a
drumului.

Suprafafa carosabild gi starea drumului:Zgomotul este generat partial de impacturile si socurile de pe pneuri, cauzate
de iregularitdfile suprafefei carosabile sau de iregularititile sanjurilor anvelopei. Aceste socuri fac anvelopa s3
vibreze $i s3 emitd zgomot.

Suprafetele carosabilului sunt de mai multe tipuri, fiecare dintre acestea influenfdnd mai mult sau mai pufin nivelul
de zgomot produs de anvelopele autovehiculului in rulare:

1. Asfalt fin - are o textura find, este densa, fie din asfalt-beton, fie din piatri-mastic din bucdji cu o granulatie
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maximi de 11-16 mm;

2. Asfalt poros — suprafaja cu goluri in volum in proportic de cel putin 20%, cu o vechime micd de 5 ani ( in
timp aceste goluri se umplu sau se uzeaza i dispar);

3. Beton cimentat §i asfalt striat — aceastd suprafata include atat betonul pe baza de ciment, cit §i textura aspri
a asfaltului;
4. Textura find cu pietre de pavaj - aceastd suprafaja include pietre de pavaj cu o distania mai micd de 5 mm

intre pietrele de pavaj;

5. Texturd grosierd cu picire de pavaj - aceastd suprafata include pictre de pavaj cu o distan{a mai mare sau
cgala cu 5 mm intre pictrele de pavaj.

Tabelul 1.4. Corectia nivelului de zgomot pentru tipul de suprafagi al drumului [13]

Corectia nivelului de zgomot in dB in lunctie de

Tipul de suprafatd al drumului viteza de circulajic

0-60 km/h 61-80 km'h 81-130 km/h

Suprafa| poroasi -1dB -2dB -3dB
Asfalt fin 0dB
Beton cimentat si asfalt striat (ondulat) +2dB
Texturd find cu pitre de pavaj +3dB
Texturd grosierd cu pitre de pavaj +6dB

Dintre cele enumerate, cea mai zgomotoasd suprafaja esle cea cu texturd grosierd cu pietre de pavaj, zgomot
provocat tocmai de spatiile mari dintre pietre. La polul opus al nivelului de zgomot generat se afla asfalul poros, in
cadrul proicctului [11], se explicd corectiile suprafefei drumului in ceca ce priveste zgomotul, indicind o posibila
diferenid de pind la 15 dB(A) in conditii de suprafeje carosabile diferite, inregistrare realizatd pentru acelasi
autovehicul si aceiagi vitezd. Suprafafa carosabila influenieazd in mare parte zgomotul la rulare dar asfaltul poros si
suprafejele carosabile absorbante pot influenta si zgomotul daterat grupului moto-propulsor.

Zgomotul poate fi influentat si de caracteristicile si starca drumului, astfel o gosea in rampd si cu mulie curbe strinse
si fluctualii in declivitdti pot cregte nivelu) intensitdfii zgomotului. Acest lucru este posibil tocmai prin adaplarea
vitezei de circulafie la cerintele drumului, prin schimbarea frecventa a treptelor de viteze, prin accelerdri si
decelerdri frecvente si regim de turatii ridicat.

Factori datorali conditiilor meteorologice
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Conditiile meteorologice care pot influenja modul cum zgomotul se propaga in mediu:

o  Efectul temperaturii — zgomotul de rulare creste odatd cu sciderea temperaturii, in mare parte datoritd
cresterii rigiditalii materialului din care sunt compuse anvelopele.

o Efectul umiditalii — zgomeotul la rulare pe suprafeje umede {ploaie) este mai ridicat decit cel pe suprafete
uscate, datoritd existenfei la suprafata drumului a unei pelicule de apa care influenieazd procesele aero-
dinamice ce au loc intre pneu §i yosea,

1.5. Identificarea institutiilor responsabile la nivel local si sincronizarea
strategiilor locale cu cele nationale si regionale

Existd anumite date de bazd, planuri i elemente care sunt necesare pentru a realiza studiul de trafic §i pentru a-l
incadra in strategiile municipale (date socio-economice din cadrul recensdmintului populatici, masuritori de trafic,
date functiuni si prevederi PUG, si alte date specifice).

~ | Inspectoratul de Politie al Judetului Sibiu

- extras -

Activitatea Serviciului de Politie Rutiera consta in:

- cercetarea accidentelor rutiere grave §i ugoare ;

- examinarea posesorilor de permise, care au avut dreptul de conducere suspendat, in vederea restituirii ;

- coordonarca, executarea si evidenia misiunilor de insotire prevazute de lege i a celor ordonate privind
coloanele oficiale si transporturile periculoase;

| — cfectuarea activitifilor de urmirire penald; activitdfi pe linia legalitdfii transporturilor de marfuri si
| persoane;

| — coordonarea si executarca de activitdii pe linie de stare tehnici si transport de persoanc impreund cu ARR,
| AND, RAR, ACR, Protectia Consumatorului, Sectia de Metrologie, Directia Sanitar Veterinara, Directia
| Silvica;

— activitdfi de inregistrare §i eviden{d a contestatiilor, a permiselor de conducere $i certificatelor de
inmatriculare rejinute in vederea suspenddrii ori anularii, a cererilor de reducere a perioadei de suspendare a
permisului de conducere |

— executa activit{i de inregistrare, solu{ionare $i evidentd a corespondentei activitdi cu publicul la ghiseu;
coordonarea activitdfii de informare si educalie rutiera care se desfisoard pe raza judejului Sibiu, in
institutiile de invatAmant, unitifile definitoare de parc auto, precurmn si in alte institufii ti unitdi dejindtoare de
parc auto, precum $i informarea participantilor la trafic prin mijloace mass-media,

- acordarea sprijinului de specialitate §i Indrumarea activitifilor de educatie rutierd organizate in scoli si de
institutiile non-guvernamentale pentru prevenirea accidentelor rutiere in rindul elevilor; colaborarea cu mass-
media pentru realizarea de emisiuni ln radio $i tv, precum si mediatizarea activitifilor desfisurate si a
rezultatelor obfinute; coordonarea activititii de sistematizare pe intreg judeful Sibiu;

— claborarea de strategii, planuri de masuri, efectuarea de studii si analize pentru prevenirea si reducerea
accidentelor rutiere §i a consecinfelor acestora;

- elaborarea de avize 5i acordarea de asisten{d de specialitate pentru executarea lucririlor in zona drumului
public;

| Sursa: hitp://www.politiasibiu.ro/structuri-judetene/serviciul -rutier/
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| Legea-politici-locale-nr-155-2010, Art. 7.

- extras -
In domeniul circulajiei pe drumurile publice, politia locald are urmitoarele atributii:

a) asigurd fluenta circulafiei pe drumurile publice din raza teritoriald de compelentd, avind dreptul de a
cfectua semnale regulamentare de oprirc a conducitorilor de autovehicul exclusiv peniru indeplinirea
atributiilor conferite de prezenta lege in domeniul circulafici pe drumurile publice;

| b) verificd integritatea mijloacelor de semnalizare rutierd 5i sesizeazd nereguli constatate privind func{ionarea
semafoarelor, starea indicatoarelor i a marcajelor rutiere §i acorda asisten{d in zonele unde se aplicd marcaje
rutiere;

c) participd la actiuni comune cu administratorul drumului pentru inliturarea efectelor fenomenelor naturale,
cum sunt: ninsoare abundentd, viscol, vint puternic, ploaie torentiald, grindind, polei si alte asemenca
fenomene, pe drumurile publice;

| Sursa: http://www.dreptonline.ro/legislatie/legea_politici_locale 155 2010.php

| Primaria Sibiu - DIRECTIA TEHNICA

=
E==) - gxiras -
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DESCRIERE

1. Urmireste si stabileste masurile ce se impun pentru buna funciionare a activitifilor de gospodirire,
transport local si retele edilitare.

2. Initiazi proiccte, urmireste intocmirea documentatiilor tehnice $i asigurd realizarea wturor lucririlor
publice ce se executd din bugetul local sau din alte fonduri publice,

3. Stabilegte §i propune consilivlui local misuri pentru refacerea si proteciia mediului inconjurdtor in scopul
cregterii calitdii vielii; asigurd respectarea prevederilor legale privind protectia i conservarea monumentelor
istorice si de arhitecturd, a parcurilor si rezervatiilor naturale.

6. Propune masurile tehnice necesare pentru prevenirea §i limitarea urmirilor calamitdtilor, catastrofelor si
incendiilor.

7. Asigurd intrejinerca drumurifor publice din municipiu, montarea semnelor de circulajie, desfisurarea
normald a traficului rutier gi pietonal.

8. Cu sprijinul Politici, Jandarmeriei si Serviciului Public de Polijic Comunitard al Municipiului Sibiu
stabilegte masurile pentru asigurarea unci circulatii normale la nivelul municipiului, pentru asigurarea ordinii
publice si linigtii locuitorilor.

10. Urmireste §i propune misurile necesare precum si necesarut de surse financiare pentru:

- intrefinerea yi repararca drumurilor, strazilor, pasajelor, etc.;

- sigurantei circulatici;

- asigurarca bunei funciiondri a sistemelor de canalizare si a stafiilor de epurare, a igienizirii malurilor
cursurilor de apd din raza municipiului Sibiu, a decolmatarii viilor locale si a podefelor pentru asigurarea
scurgerii apelor mari;

- elibereazd autorizatii de s3pdturi in carosabil si domeniu public precum si modul de refacere;

- contractarea §i buna desfigurare a deszapezirii municipiului.

14. Asigurd aplicarca prevederilor legale privind colectarea selectivd a degeurilor menajere, industriale sau de
orice fel, reciclarea si reintroducerea lor in circuitul productiv §i prezintd situatia acestora primarului la
solicitarca acestuia.

16. Rezolvd in termenul legal sesizhrile primite de la cetitenii municipivlui referitoare la respectarea
tegalitd(ii In domeniul de activitate.

17. Saptdménal, s¢ va face analiza privind comunicarea la termen a raspunsului la cererile sau sesizirile
primite pentru solutionare.

Sursa: http://www.sibiu.ro/index.php/primaria/serviciu_primarie/252

E Serviciul Gospodarire si Protectia Mediului

- extras -
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| 17. Anua), intocmegte propuneri de buget si le fundamenteaza pentru activitatile de salubrizare stradala,
ecarisaj, deszapezire.

18. Organizeaza, in colaberare cu serviciile publice specializate, activitatea de salubrizare si deszapezire a
municipiului Sibiu.

19. Verifica asigurarca curateniei si igienizarii domeniului public si privat al municipiului Sibiu, pietelor
agroalimentare, a malurilor apelor curgatoarce, a terasamentelor de cale ferata, reteava stradala etc.

| 22. Urmareste prevenirea si limitarea impactului asupra mediufui ce-l pot avea substantele si deseurile de
| orice natura si anunta autoritatile teritoriale pentru protectia mediului privind activitatile neconforme cu
dispozitiile legale,

23. Participa la organizarea si luarea masurilor de aparare impotriva fenomenelor metcorolegice periculoase
si a calamitatilor naturale.

| 38. Verifica si receptioneaza refacerea lucrarilor de sapatura a cailor rutiere, trotuare, etc. conform clauzelor
din avizul cliberat in acest sens si a normelor tehnice in vigoare,

39, Asigura intocmirea rapoartelor periodice solicitate de APM, ARPM, Directia Judeteana de Statistica
Sibiu, Consiliul Judetean Sibiu etc.

41. Participa inpreuna cu Garda Nationala de Mediu, Serviciul de Gospodarirea Apelor la controalele
periodice efectuate pe raza municipiului Sibiu,

46.Asigurd 5i urmiregic avizarea tierii arborilor de pe domeniul public i privat.

51.Urmareste si supravegheaza curatirea si decolmatarea paraurilor ( Trinkbach, Rosbach, Valea Sapunului,
Valea Hambei, Valea Rece) pentru prevenirea inundatiilor

55. Opereaza in sistemul informational GIS ;

56. Urmareste intetinerca si exploatarea barajefor din Valea Aurie conf Legii Apelor 107/1996 si a
1 regulamentului de functionare

| 57. Tine evidenta si urmareste exploatarea podurilor, podetelor, scarilor

58. Organizeazd si controleazd, impreund cu societdfile comerciale specializate, activitatea de intrefinere si
reparatii strazi.

Sursa: http://www.sibiu.ro/index.php/primaria/serviciu_primarie/255
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Acliunile propuse in vederea reducerii vulnerabilitdii la schimbdrile climatice sunt in corelare cu urmitoarele

documente adoptate la nivel local, respectiv national:

| Document

Legdturi / Observatii

|

SIBIU - ORAS INTELIGENT

Municipiului Sibiu
Aprilie 2014

SIBIU_ONLINE_final.pdf.

Planul de Actiune pentru Energie Durabila

http:/fwww.sibiu.ro'ro2/paed/memoriu_anexe PAED-

Planul de Acfiune pentru Energic Durabild al
Municipiului Sibiu a fost intocmit conform
recomandarilor ghidului ,.Cum sc claboreazi un
Plan de Actiune pentru Energie Durabild™,
realizal de Comisia Europeand (Centrul Comun
de Cercetare, Institutul  pentru  Energie  si
Institutul pentru Mediu §i Durabilitate) si cu
lvarea in considerare a tuturor recomandirilor
CE transmise prin comunicdrile si Directivcle
amintite.

De asemenea, pentru a facilita continuitatea
procesului de planificare integratd, PAED a fost
claborat in concordan(d cu planurile si strategiile
claborate §i in curs de elaborare pentru
Municipiul Sibiu, respectiv judetul Sibiu, dupi
cum urmeazi:

- Strategia de dezvoltare a judejului Sibiu pentru
perioada 2012 - 2020;

- Raportul de mediu pentru Planul de Amenajare
a Teritoriului Judetean Sibiu;

- Agenda locald 21 - Planul Local de Dezvoltare
Durabila a Municipiului Sibiu;

- Planu! Integrat de Dezvoltare Urband Sibiu
2009-2015;

- Planul Urbanistic General al Mounicipiului
Sibiu 2009-2019,

- Ghid de Dezvoltare a Municipiului Sibiy 2014
- 2024

Ghid de Dezvoltare a Municipiului Sibiu 2014 - 202
www._sibiu.ro/docs/ghid_2014 2024 pdf

- Are in vedere intercsele diversilor actori
publici si privati din domeniul dezvolidrii urbane
- Respecta principiile unei dezvoltari sustenabile
- Situcaza in prim plan aspectele ce sustin o
dezvolare integrata

- Tine cont de provocarile aparute odata cu
globalizarea si schimbarile climatice

Promotor proiect:
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LEGEA NR. 24/1994 privind ratificarea convenjici- | CONVENTIA-CADRU A NATIUNILOR
cadru a natiunilor unite asupra schimbdarilor climatice, | UNITE ASUPRA SCHIMBARILOR

semnatd la Rio de Janeiro I 5 iunic 1992 CLIMATICE, semnatd la Rio de Janeiro in1992:
Strategia najionaln a Romdniei privind schimbarile | - obiectivul convenfiei s al twiuror
climatice, 2013-2020 - Ministerul Mediului si | instrumentelor juridice conexe acesteia este de
Schimbarilor Climatice (MMSC) .a stabiliza concentratiile de gaze cu efect de

serd in atmosferd la un nivel care s3 impiedice
orice perturbare  antropicd  periculoasd  a
sistemului climatic™

- obiectivul final urmeazi a fi atins "intr-
un interval de timp suficient pentru ca
ecosistemele sA se poatd adapta natural la
schimbarile climatice, pentru ca productia
alimentard s3 ou fie amenin{atd, iar dezvoltarca
economicl si se poatdl desfisura in mod durabil”

1.6. Sistemul de monitoring integrat din Romania

Monitorizarea - sistem de supraveghere si control a starii mediului inconjurdtor. Termenul monitorizare este intdlnit
de relativ scurt timp in limba roménd si, in sens larg, semnificd supravegherea cvolutiei in timp a unui sistem prin
masurarca, estimarea sau semnalarca depdsirii valorilor limitd a unor indicatori sau parametric definitorii ai
sistemului, diagnoza s1drii prezente $i eventual elaborarea unor prognoze. in ultimul timp, se regasesc des termenul
monitorizare utilizat cu referire la sisteme politice, sociale, biologice, tehnice, informationale, transporturi si evident
protectia mediului [8]. Monitorizarea mediului reprezintd supravegherea, prognozarea, averiizarea si interventia in
vederea evaludrii sistematice a dinamicii caracteristicilor calitative ale clementelor de mediu, in scopul cunoasterii
stdrii de calitate si a semnificatici ecologice a acestora, a evoluiiei §i implicatiilor sociale ale schimbérilor produse,
urmate de masurile care s¢ impun [8).

Monitorizarea poate i definith in mai multe feluri, cca prezeniald este cea din legea protectiei mediului 29
decembrie 1995 si este a tot cuprinzitoare. Dacd privim in sens ecologic, monitorizarea ecologicd poate fi definita
astfel: Sistemul de supraveghere sistematicd si continud a stirii mediului §i a componentelor sale sub influenta
factorilor naturali §i antropici; in sens tchnologic, monitoringul integrat reprezintd un sistem complex de achizitii de
date privind calitatea emisiilor, obtinut pe baza unor masurdtori sistematice, de lunga duratd, la un ansamblu de
paramelri si indicatori, cu acoperire spaiald si temporald care creeaza posibilitatea evalufrii dinamicii acestora,
analiza incadririi in limitele maxime admise si stabilirea misurilor ce se impun [8]. Inceputul oricarei activitdli de
protectie a mediului dintr-o fard se face cu organizarea §i asigurarca funcfiondrii sistemului de supraveghere a
mediului in ansamblu §i a componentelor sale. Pentru Romdnia se cer 2 conceple actuale: I.-un sistem integrat
pentru toli factorii de mediju; 2.-un sistem global pe diferite niveluri de agregare inclusiv cu conectare la rejeava
mondiald. Monitoringul mediului: reprezintd un ansamblu de operatiuni privind supravegherea, evaluarea,
prognozarea §i avertizarea In scopul interventici operative pentru mentinerea stirii de echilibru a mediului [8]

Ca instrument al activitdtii manageriale in domeniul mediului, monitoringul trebuie si asigure un flux informational,
structurat atdt pe sectoare specifice cit i intersectorial cu privire la sursele de poluare si calitatea mediului, la
folosirea si starea resurselor naturale [8].

SMIR -reprezintd un sistem complet de achizijie a datelor privind calitalea mediului obfinute pe baza unor
misurdtori sistematice de lungd duratd I un ansamblu de parametrii §i indicatori cu acoperire spatiala si temporald
care si asigure posibilitatea controlului poluarii [8]. Structura SMIR are la baza: Reeaua de Fond 5i cea de Imisie
pentru Supravegherea Calitatii Aerului; Sisteme Nationale de Supraveghere a Calitdii Apelor (ape de suprafaa,
curgatoare, maritime), Refeaua de Ploi Acide; Rejeaua de Radioactivitate cit i o serie de alte informatii periodice
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%)

privind calitatea solului, vegetatiei, faunei, sandtatii umane primite de la alte ministere si alte unitdi de profil [8].

SMIR -sistemul de monitoring integrat din Romadnia . -sistemul trebuie sd furnizeze informatic de monitoring care
inscamnd informatic capabild si verifice §i s3 avertizeze asupra stirii §i actiunilor legate de mediv asa incit
utilizatorii s3 poatd s defincascd scopurile, si ia decizii de management, si ac{ioneze asupra mediului. Pentru aceste
sisteme se disting 2 tipuri de activitdti: a) O activitate operativa de culegere a datelor, avertizarea unor poluari
accidentale si luarea unor masuri de protectic a folosintelor. by activitayi de caracterizare a calitdtii pe termen lung,
evaluarea tendinfelor de evolutie si a masurilor de protectie adecvate [8].

1.6.1.Monitorizarea calitdtii acrului

Sistemul de monitorizare o calitd{ii acrului estc un subsisiem al sistemului general de monitorizare a mediului.
Monitorizarea calitdjii aerului presupune o serie de acliuni de observare §i misurare cantitativi si calitativa a unor
indicatort ai starii aerului {cum ar fi concentratii ale unor componente din aer). Sistermul de monitorizare permite
obtinerea de date utile pentru identificarea rapidi a zonelor poluate si pentru [varen de decizii strategice si tactice de
combatere a poludrii si de prevenire a acesteia [8]. in procesul de proiectare a unui sistem de monitorizare a calitaii
aerului se parcurg mai multe etape, unul din primii pagi fiind stabilirea obiectivelor. Printre obiectivele principale ale
unui sistem de monitorizare pot fi enumerate:

supravegherea calitdtii acrului in raport cu norme si standarde prestabilite si declangarea alarmei in cazul
depiigirii accidentale/ sistematice a normelor;

identificarea surselor de poluare; stabilirea poludrii de fond si a tendinielor de poluare;
predictii pe termen scurt pentru prevenirea poludrilor cu efecte catasirofale;

evaluarea impactului de mediu a diferitilor poluanyi;

evaluarea schimbdrii microclimatului sub influenta poludrii;

validarea modelelor analitice §i empirice ale dispersiei poluantilor in acr [8).

Poluarea de fond reprezintd poluarea existentd in zonele in care nu se manifcstd direct influenta surselor de poluare
antropice. Monitorizarea poludrii de fond este o problemd globald, importantd pentru a putea aprecia efectele
pitrunderii peluangilor in aerul curat al ecosferei (prin aer curat se poate infelege actualmente doar aerul de la foarte
mare altitudine sau cel de la nivelul solului dar situat la o foarte mare distanid de centrele urbane saw industriale).
Monitorizarea poludrii regionale corespunde supravegherii aerului situat relativ departe de centrele urbane sau
industrigle, adicl intre poluarea de fond si acrul poluat antropic. Poluarea de impact reprezinid poluarea produsi in
zonele directe de impact al surselor de poluare antropice. Monitorizarea continud a peluérii de impact (locale) este
necesard deoarece poluarea de impact afecteaza direct §i imediat lanfurile trofice si sinatatca umand [8].

Monitorizarea poludrii de fond, intermediare sau de impact se realizeazd prin refele de supraveghere 1a nivel
international, najional, regional sau local, care sunt interconectate sau se vor interconecta pentru schimbul de date si
pentru luarea de decizii 1a nivel global. Dupi stabilirea obiectivelor de monitorizare, in functic de nivelul rejelei de
supraveghere, proicctarea presupune parcurgerea mai multor etape: stabilirea zonci de monitorizare; sclectarca
variabilelor (componentelor) care vor fi masurate; stabilirea numirului de puncte de misurare, a tipului acestor
puncte (fix sau mobil) precum si localizarea punctelor de masurare;

legerea i instalarea instrumentafiei (senzori, aparate) necesare - determinarea frecveniei de misurare; stabilirea
metodelor de analizi on-line sau off-line a probelor de aer; dezvoltarea subsistemelor de achizifie, memorare,
transmitere §i de introducere/ stocare a datelor; stabilirea unui sistem de analizd, prelucrare §i raportare a datelor [8]

Pentru implementarea corectd a futuror acestor etape, suni necesare o serie de informalii refetitoare la zona de
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monitorizare $i conditiile de funciionare a sistemului: localizarea geograficd a zonei si relicful; precizarea conditiilor
meteorologice ale zonei (vani, umiditate, regim de precipitatii etc.); numérul si tipul surselor de poluare cunoscute
din zond (surse fixe, mobile, punctiforme, de suprafati, permanente, accidentale - posibile); resurse umane si
financiare pentru implementarea sisternului [8]

In functie de obiectivele monitorizirii, de resurse si de integrarea intr-un sistem global, sistemele de monitorizare
pot fi dezvoltate folosind mai multe metode: - metoda impartirii pe zone: aria supusd monitorizirii este impdriitd pe
zone relativ omogene (din punct de vedere al emisiilor poluante, topografiei, densititii populagiei); in aceste zone se
masoard variabilele specifice i pe baza unui model de dispersie se evalueazi impactul global, Pentru implementarea
metodei sunt necesare statii de masurare in apropierea surselor industriale, langa rutele cu trafic intens si in zonele
urbane din zonele respective - metoda statisticd: se analizeazd corelatiile in timp si spatiu ale datelor masurate de
ciire un numdr minim de stafii de masurare existente, care furnizeazd insd date precise - metoda grilei: se
implementeazd un numir mare de puncte de misurare, repartizate relativ uniform in aria supusd monitorizirii -
metoda analiticd: statiile de misurare se amplaseaza in funcie de localizarea punciclor de intensitate maxima a
poludrii, localizare furnizatd de un model matematic al dispersici poluangilor In zona supusd monitorizirii; accasti
metodi se aplica in vecinitatea surselor de poluare, unde modelul are un grad mai mare de veridicitate - metoda
empiricl: se realizeazd misurdlori pe un anumit traseu, stabilit de exemplu in functie de rutele de trafic auto intens
dintr-o anumita zon [8].
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2.  Dezvoltarea socio-economicad a municipiului Sibiu sub influenta
schimbarilor climatice

2.1.Evaluarea situatiei actuale a traficului rutier in cadrul zonei studiate

Cregterea accentuatd a gradului de motorizare §i a celor 3 categorii de trafic: interior, de penetratie si de tranzit, are
ca efect ingreunarea circulatiei, mai ales in orcle de virf, in perioadele de s@rbdtori sau cu ocazia unor evenimente
culturale. .

Factorii datorafi conditiilor de trafic rutier care accentueaza efectele schimbdrilor climatice prin emisiile poluante
sunt;

Densitatea si debitul traficului rutier

Viteza medie de deplasare

Numiirul de autovehicule grele aflate in circulatie
Tipul fluxului de trafic

Pentru o acuratefe sporitd In modelarea poludrii generate de traficul rutier se pot lua in caleul si ciclurile si fazele de
sincronizare ale semafoarelor in cazul intersectiilor cu trafic controlat, precum si date suplimentare ce definesc
profilul mediu diurn al parametrilor de trafic (variatia medie ord de ordl pe parcursul unei zile a conditiilor de trafic
enumerate mai sus) [16].

Densitatea si debitul traficului rutier

Densitatea traficului rutier este cantitatea de autovehicule raportatd la imervalele de spatiu dintre acestea. Mai este
cunosculit §i sub denumirea de concentrafia traficului rutier. Aceasta se poate determina in mod direct, prin simpla
numdrare a autovehiculelor pe o anumita porfiune de drum analizati sau indirect, cu ajutorul relatiei:

unde: K = densitatea traficului [vehicule etalon/km/banda de circulatic]
N = intervalul de spafiu (egal cu unitatea}
Si= intervalele spatiale dintre vehicule

5= intervalul mediu
Debitul de trafic se mai numeste si taria traficului §i reprezintd numarul de vehicule care tree printr-o sectiune a
drumului intr-un interval de timp. Unitatea de timp la care se raporteazl poate si fie secunda, ord, zi etc.

Debitul orar, notatd cu ¢, poate fi calculat cu relatia:

3600

t
q se¢ masoard in [vehicule etalon/ord/banda de circulatic)

Ca 5i exemplu putem considera ci valoarea medic a intervalului intre autovehicule este de 3 secunde pentru un flux
de trafic, atunci q=3600/3, adica tiria traficului va fi de 1200 de autovehicule pe ord,

Viteza medie de deplasare

Promotor proiect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ oo 7
Sibiu, Str. Hipodramului nr. 2A; Tel: 026?.422653, = i o3
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mal ( ) i

office @apmsb anpm.ro; hiip: //apmsb.anpm.ro _L 7. 54 ULBS

oﬁice.ca verde@apmsb.anpmro ROMANIA  Vrivorstuma =1 bon Hiaga® din Sbin @i =

tp: £/ caleaverde.ra
htlps [ fwwiw facebook .com/CaleaVerde

Page 35 of 67



Proiect “Calea Verde spre Dezvoftare Durabilé”
Proiect finantat in cadrul Pregramului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

= e
2 5\ Q i
8] Aot 3
RETEOR S1PADURN DR , eea
grants

Y 3

Viteza se exprima in general in [m/s] sau (km/h], si reprezinta distantn parcursd de un vehicul in unitatea de timp. Ea
se poate calcula pentru un singur vehicul sau chiar si pentru un grup de vehicule.

Viteza unui autovehicul influenieaza nivelul de poluare produs de aceasta. Modele de estimare a vitezelor de

deplasare recomandate de literatura de specialitate sunt:

1 se misoard viteza autovehiculelor din fluxul de trafic rutier cu ajutorul unui radar;

2 sc misoard timpul necesar autovehiculelor pentru a parcurge o porfiune de drum de fungime aleasa, iar apoi

se calculenzd viteza medie a fluxului de trafic;

3 sedetermind viteza medie a fluxului de trafic, conducind un vehicul martor care participd la trafic;

Metodele deserise mai sus sunt enumerate in ordinea descrescdioare a acuratejei asigurate. Determinarea valorii

medii a vitezei se face conform relatiei [2]:

k
= 12
ve=— ) m;v
Lt i
=1

Tipul fluxului de trafic

Fluxul de trafic este un parametru complementar vitezei, care sintetizeazd interdependengele dintre acceleratie,
deceleratie, solicitarea motorului, precum si tipul de miscare — pulsatorie continud. Astfel se disting patru tipuri de

flux de trafic ca in tabelul de mai jos:

Clasificarea fluxurilor de trafic [13]

I Tipul fluxului de trafic || Descricre | I Zona in care se regasegle
- vehiculele se miscd cu o vitezd - gutostradi;
aproximativ constantd pe sectivnea de - drum interurban;
. . drum respectivi; = drum urban in afara orelor de varf
| Fluid - continuu i . s -
- s¢ observa stabilitatea atdt in spatiu cit
si tn timp pe perioade de cel putin 10
|| minute.
- majoritatea vehiculelor sunt intr-o stare || - arterele oragelor;
tranzitorie {atit acceleralii cit si - drumuri de legaturd cu intersectii
. . ii), fiird stabilitate in iu si i ri la trecerile de pictoni si
) Continuu - pulsatoriu c!ecelemgn) rd s spatiu gi in parcd : pictoni §
timp; pe alecle dintre case;
- se realizeaza varia{ii mari ale fluxului
|| pe intervale scurte de timp.
- o proportie semnificativi a vehiculelor || - arterele mari dupd o intersectie;
: se afld in accelerare, fapt ce conduce la o || - drum lateral al unei autostrazi;
3 Pulsatoriu - accelerat . i L o
instabilitate a vitezei in momentul - imediat dupd punctele de taxare
| deplasarii; de pe autostrizi
- o proporjie semnificativi a vehiculelor || - arterele mari inainte de
sc afld in decelerare, ceea c e inseamnd intersectie;
. cd viteza este instabild - intrarea pe un drum lateral ol unei
4 Pulsatoriu - decelerat .
autosiriizi;
- inainte de punctul de taxare al
unei autostriizi.
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in zonele urbane, sirazile se clasifica in raport cu intensitatea traficului §i functiile pe care le indeplinesc. Strada este
clementul ce face parte din arhitectura urband, folositd pentru transportul marfurilor si persoanelor cu ajutorul
vehiculelor 5i pentru circulatia pietonala.

Din punct de vedere al caracteristicilor, strizile se clasifica astfel:

Striizi principale cu 4 benzi de circulatie, viteza de proiectare de 50 km/h, lalimea de bandi de 3,5m,
lungimea tronsoanclor dintre intersectii relativ mare, asigura preluarea fluxurilor majore ale zonei urbane, a
traficului de tranzit i legatura intre zonele de interes ale localitdtii;

Strazi secundare (de colectare) - stradi cu 2 benzi de circulatie, vilteza de proiectare de 40-30 km/h, latimea
de banda de 3 sau 3,5m, preiau fluxurile de trafic din zone functionale i le dirijeaza spre drumurile principale;

Strazi locale —cu o singurd banda de circulatie, viteza de proicctare de 20-30km/h, lajimea de banda de 3
sau 3,5m, asigurd accesul in zonele cu trafic redus

Decongestionarea refelelor de strdzi ale oraselor prin construirea de infrastructurd sau prin reconfigurarca celei
existente ruticrd nu se dovedeste a N1 o masurd de adaptare durabild in raport cu reducerea vulnerabilitdiii la
schimbirile climatice deoarcce cererea de deplasare utilizind autovehiculele personale cste in crestere permanentd
odatd cu dezvoltarea economica.

O mobilitate urband durabild se poate obtine printr-o planificare a transportului care si {ind cont de oameni prin
reordonarca prioritdlilor in scopul reducerii vulnerabilitifii la schimbarile climatice astfel: pietonii, biciclistii,
transportul public, transportul motorizat individual.

2.2.Stabilirea zonelor supuse studiului de trafic

Din analizele efectuate asupra configuralici rejelei de strizi §i a traseclor utilizate de autovehicule pentru a traversa
Municipiul Sibiu s-a constatat ¢i traficul de tranzit, mai ales traficul greu, uiilizeaza centura ocolitoare a Sibiului ce
face parte din autostrada Al.

in vederea stabilirii zonelor supuse studiului s-au luat in considerare situatia actuald, prezentata in materialele foto
din acest paragraf 5i perspectivele de dezvoltare ulterioard a cererii de transport tindnd cont §i de legiturile cu zona
periurband a municipiului.

Zonele de trafic au fost delimitate in functie de configura{ia rejelei stradale si de diversele constringeri naturale sau
artificiale (rduri, cdi ferate etc.), rezultind intersectii 5i segmente de drum critice din punct de vedere al blocajelor in
circulatie. (de ex. Bulevardul Mihai Vitcazu; strada Nicolae lorga; strada Octavian Goga, traversiri peste calea
feratd, poduri peste riul Cibin);

Promotor prolect: Partenerl:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ

Sibiu, Stl'.sl::ipOd'ClTthli nr. 2A; Tel: 026]9.422653, L

0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail; ( ) =
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabila”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermeditl
Granturilor SEE 2009 - 2014

Foto: Reducerea capacutﬂlu de serviciu o plstclor de b|c1clete in

== ﬂiiﬂijy i

Foto: Reducerea capacimii d serviciu a pistelor de biciclete (2)

Promotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ

S, Str, H[podcma.lzhéi v, 24, Tel: 0269.422653,

0269.256545, Fax: 0269.444145, a-malil; ( ) -

officed msbarprn ro; hitp: ﬂapmsb anpm.Jo .-—.L e ULBS
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabiid”

Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

Folo Reducerea capacuﬁ de serviciu a plstelor de blclc]ete (4}

Promaotor prolect: Partenerl:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU
Sibiu, Str, Hipodkomului nr, 24; Tel: 0269.422653,
0269.256545, Fax; 0269.444145, e-mail:

oﬂ'icet%:ﬁ;nsb.arpm Jro; hitp: ﬂapnsb ANPM.ro
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabii3"
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

[t

Foto: Spatiu insuficient pentru oprirea mijloacelor de transport in comun in statie (1)
+ Reducerea capacitdtii de serviciu a singurei benzi de circulatie (Bulevardul Mihai Viteazu) pentru autovehicule
+ Blocarea temporard a pistei de biciclete (Genereaza conflict rutier complex: utilizatori transport in
comun/bibiclisti/mijloace de transport in comun/autovehicule in trafic si stationare)

Promator prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU

METEO
Siblu, St. Hipodromului nr, 2A; Tel: 026|9.422653, — %
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mal ( )
office @aprrisb.anpm.a; hitp: //apmsb.anpm.o -8 ULBS

gge} .Ic‘:w wvgdletz?:m .anpm.ro ROMANIA  Vriremirses “l xian Blags® din Sikin
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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Foto: Spatiu insuficient pentru oprirea mijloacelor de transport in comun in statie (2)

+ Blocarea temporard a pistei obligatorii de biciclete (Genereaza conflict rutier transport in comun/bibicligti)
] 2 o 2 i

O

3
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= e | | e N 1 prm—— —

Foto: Piste obligatorii de biciclete ipmc:icabilc din punct de vedere legal datoritd intretinerii nccorcspunzﬁtoac
(degivrare cu nisip + sare ). Variante de curitire cu substanid ATICA

Promotor prolact: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEOQ

Sibiu, Str. Hipadrormulul nr. 2A; Tel: 026I9.422653, x
0269.256545, Fax: 0269.444 145, e-mail: (_ ) g

oﬁm:e i) .ger%r:.ro; hitp: /fapmsb.anpmro ....L. o ULB S
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Proiect “Calea Verde spre Dezvolfare Durabilg”
Proiect finantal in cadrul Programului Re07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

Folo Respectarea prevederilor legislative privind traversarea biciclistifor pe trecerea de p |ct0n| (N

Foto: Respectarea prevederilor legislative privind traversarea biciclistilor pe trecerea de pietoni (2)

Pramotor proiect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU ME'I'EO

Sibiu, Str. Hipodromului nr. 2A; Tel: 026|9.422653,

0269,256545, Fax: 026%.444145, e4mall:

office st':.arpm ro; hitp: ﬂapmsb anpm.ro ULBS
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabiid”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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Foto: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datorita intrefinerii

(2)

e

Fota: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datoritd intrejinerii necorespunzitoare

i3)
Pramator prolect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METED ]
Sibiu, Zsshészligogmyzh;! rw.qilli; 'sl'cl: 026‘?.422653,
0269. . Fax: 9.444 145, e-mail: ( ) L3
ol?ﬁ'Lce@ hger%r:.ru; hitp: /fapmsb.anpm.ro _.. k. ULB S
office caleaverded@apmsb.anpm.ro Univcrmirases *f uclsn Riage® din Sibé SN
http://wviw caleaverde.ro ROMANIA e
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Prolect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabilgd”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

Foto: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datorita intrejinerii necorespunzitoare
{3) (Genereaza conflict rutier autovehicule/biciclisti)

Foto: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datoritit intrefinerii necorespunzitoare
(4)

Promotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUL SIBIU METED

Sgh,%tr.sl:lpoctambl nr, 2A; Tel; 026?.422653,

0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail: ( ) o
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Proiect “Calea Veerde spre Dezvoltare Durabilg™

Praiect finaniat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturifor SEE 2009 - 2014
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Foto: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datoritd intrefinerii necorespunzitoare
{5} Scurgere defectuasi a apei de pe carosabil. Pista de biciclete nu are drenaj corespunzator / (variante: Rigola
drenantd cu substrat filtrant pentru Epurarea si drenarea apelor pluviale poluate D-Rainclean®)

FW : =

Foto: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datorita intrefinerii necorespunzitoare |
(5) Acoperire cu polei in zona de reducere a vitrezei inaintea trecerii de pictoni. (Genereaza conflict rutier
pictoni/bibiclisti)

Promaotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU Mereo }
Sibiu, Str, Hipodromului nr, 2A; Tel: 0269,422653,
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mall:
ulﬂce@ag:nsb.arpm.m; hitp: ffapmsh.anpm.ro ULB S
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Proiecl “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programuiui Re07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

W DO 3

Foto: Piste obligatorii de biciclete impracticabile din punct de vedere legal datorita intrefinerii necorespunzitoare
{6) Pozitionarca pistei de biciclete genercaza conflicte rutiere intre biciclisti si autovehiculele care ies din parcare

2.3.ldentificarea rutelor alternative in situatii de fenomene extreme

1. Ipoteza 1. Furtuni, rafale de viint, precipitatii abundente sub form3 de ziipad3d, inghet

Solutii: Una din metodele de reducere a vulnerabilititii la schimbarile climatice in cazul fenomenclor extreme este
ingroparea in subteran a cablurilor de energie electricd §i comunicalii. Astfel traseele pe care se realizeazi
ingroparea cablurilor prin acest proiect completeazi matricea de bazj in stabilirea rutelor alternative de deplasare in
siguran{a in situajia unor furtuni sau precipitatii abundente.

Lista striizilor din Sibiu de unde vor disparea toate cablurilc agatate pe stalpi

Cinci tuburi din PVC cu diametrul de 90 de mm, alte patru cu diametru de 50 de mm 5i noud tuburi de polietilentt
cu diametrul de 40 de mm urmeazi a fi ingropate la 1,2 metri sub asfaltul bulevardelor Victoriel, Vasile Milea,
Comneliu Coposu, Alba lulia 5i Calea Dumbrivii, pentru a prelua toate cablurile de telecomunicatii atdrnate in
prezent pe stilpi. La zece centimetri deasupra acestor refele va fi ingropat un alt tub de PVC cu diametrul de 90 |
de mm, in care vor fi introduse cablurile noi de alimentare cu energie electricd a retelei de iluminat stradal. '
Aceste lucrari vor {i realizate din fonduri norvegiene accesate de Agentia de Protectie a Mediului Sibiw, care are
drept partener in acest proiect administratia locald, in prezent este in derulare procedura de achizific a serviciilor |
de realizare a studiilor de fezabilitate, procedura care indicd precis strizile care vor “respira™ mai lejer, dupd
realizarea "canalizatiei metropolitane” {(asa cum este denumitd refeaua de cabluri subterane).

Promotor proiect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ :

Shiu, Str. Hipodromului nr. 2A; Tel: 026?.422653,

0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail: (—) ¥ A7
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului RoG7 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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Bulevardele mai sus enumerate nu sunt integral cuprinse in proiectul de coborire a retelelor de telecomunicatii gi |
transport a energiei elecirice. Astfel, strada Victoriei va fi “rezolvatd” de la intersectia cu strada Saguna si pand
la cea cu strada Transilvaniei. Pe bulevardul Vasile Milea, situatia cablurilor acriene va fi rezolvata pe porfiunea
cuprinsi intre intessectiile cu strada Semaforului, respectiv Calea Dumbrdvii, in timp ce bulevardul Corneliu
Coposu va fi unul fard cabluri intre Piata Unirii 5i sensul giratoriu de la intersectia cu strada Constitutiei.

Pentru soseaun Alba lulin, proiectul in discufie prevede realizarea refclelor metropolitane intre intersectia cu
strada Neculce (sensul giratoriu cu Morilor) §i sensul giratoriu de la interseciia cu strada Turda (zona |
magazinului Metro). In fine, Calea Dumbravii ca scipa de cablurile aeriene intre sensul giratoriu de la intersectia
cu Milea si sensul giratoriu de la Cimitir.

Sursa: Proiect Calea Verde spre Dezvoltare Durabila

Ipoteza 2 . Accidente la constructiile hidrotehnice datorate fenomenelor meteorologice periculoase

Accidentele la luerdrile hidrotehnice, distrugerea barajului Gura Rauluj
Posibilitatea distrugerii unor baraje sau a unor lucrdri hidrotehnice au impus luarea unor masuri de realizare
a siguraniei in exploatare incd din etapa de proiectare executie prin:

e Includerea in planificarile de dezvoltare locali si sectoriale a harjilor de risc ce au la baza sudiul de
inundabilitate datorat ruperii barajului , zonele de inundabilitate din aval de baraje, evaluarea
conditiilor de curgere si a debitelor evacuate in zonele de inundatie

e Luarea i respectarea masurilor de siguran{d in exploatare a lucririlor hidrotehnice ;

¢ Realizarea unui sistem corespunzitor de avertizare a populatici

Recomandari ULBS- intocmitori $i extrase Sursa 1SU Sibiu
httpr//www.isusibiv.ro/informare_preventiva/doce/2.%20Materialc%a20de%20informare%20preventiva%20adulti/
Reguli%20comportament%20in%20caz%20de%20dezastre.pdf

Pentru stabilirea rutelor alternative in cazu! iesirii din serviciu a traseelor peste riul Cibin este prezeniat un traseu de
ocolire utilizind centura ocelitoare a orasului.

Traseul de ocolire in cazul distrugerii/colmatarii podurilor peste Cibin din refeaua stradald a oragului:
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Traseul de ocolire utilizind Centura Sibiu (parte din autostrada)

Promator prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ
Sibiu, Str. Hipodromulul rr. 24A; Tel: 0269.422653, =
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail: ( !
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Proiect finantal in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturitor SEE 2009 - 2014

3.  Studii de caz: (zone rezidentiale, zone industriale, zone de agrement)

3.1.Culegerea datelor, analiza si interpretarea acestora

Culegerea datelor de trafic pe rejeaua rutierd supusi studiului a fost realizati prin:
- recensdminte de circulatie 5i pentru informatii exacte asupra volumului si componentei traficului rutier
- anchete origine-destinafie pentru a obtine informaii asupra trascelor parcurse de vehicule

- anchete pe baz de chestionar pentru date referitoare la repartitia pe moduri de transport si informatii aditionale,

Construirea chestionarului de opinie referitoare la impactului schimbiirilor climatice in sectorul
transporturilor

Chestionarul a fost creat pentru a surprinde dacd locuitorii din municipiul Sibiu resimt impactului schimbarilor
climatice in scctorul transporturifor §i dacd acestea le afecteazd sau nu starea de bine. Acest lucru este de fapt
problema de la care se pleacd in construirca chestionarului. Chestionarul este un filtru, o grild prin care vedem
realitatea §i ne raportdm la ea. Cunoscind perceptiile individuale asupra unei situaii ne ajutd s3 glsim rispunsurile
care ne indrumad in luarea unor masuri astlel incit sa remediem efectele negative ale poluarii datorate traficului,

Instrumentul este format dintr-o succesiune de intrebari la care participantii la studiu, localnicii, trebuie s
rispundi.

Un model al chestionarubui de opinie adresat localnicilor este prezentat mai jos:

Chestionar privind impactului schimbirilor climatice asupra traficuluj

Scopul acestui chestionar este colectarea informatiilor referitoare la impactul schimbirilor climatice in sectorul
transporturilor, pentru a putea oferi solutii credibile §i fezabile Consiliului Local Sibiu in vederea credrii si
implementarii unui plan de adaptare la schimbarile climatice. Acest plan nu poate fi Ricut fird implicarea cetienilor
care traiesc in Municipiul Sibiv. Va rugam sa completati sincer acest chestionar §i vA muljumim pentru sprijin!

in ce masura ati sesizat: /ati fost afectat de:

1. Cresterea temperaturii pe timp de vard: *

in foarte in mica S in marc in foarte
micd masurd misurd masurd mare masura
deteriorarea parfii carosabile, tasarea, ~ ~ - ~ -

topirea componentei de legitura (bitum);

aparitia fisurilor de suprafata si

reducerea duratei de viajd a drumului, 4 f'“ r [oa: 12
cregterea frecventei reparatiilor

Promotor proiect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ

Sibiu, Str. Hipodromulul nr. 24; Tel: 026?.422553, - T35
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabilgd”
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dilatarea podurilor,

modificarea/refacerea rosturilor de c 17 l“" T
dilatare
Cine credesi ci ar trebui s intervind in astfel de situalii? *
2. Precipitatii extreme/inundatii *

in foarte in micd neutrn in mare in foarte
micd misurd masurd misurd mare misurd

Deteriorarea infrastructurii r - I = ~

prin spilare

scurgerea deficientd a apei - - ~ o ;

de pe carosabil

inundarea zonelor cu

n]lltl.'!dlm’.‘ redusd, inundarea o - ~ r -

pasajelor subterane

(auto/pietonale}

suprasolicitarca sistemelor r ~ ~ ~

de drenaj

risc de surpdri, alunecari de ~ ~ -~ - -~

teren

instabilitatea amenajirilor

hidraulice pe cursul apelor r r r

(Cibin, Trinkbach )

Cine credeti ca ar trebui si intervina in astfel de situatii? *
3. Fenomene meteo extreme; furtuna/vint *

in foarte in mica S in mare in foarte
micd masurd masuri misurd mare misurd

d_lstrugen{daune adus'e mfrast'mcturn si ~ ~ - ~ ~

sistemului de semnalizare rutierd

Promator prolect: Parteneri;
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEO

Sk, St H ormulul rr. 2A; Tel: 0269.422653,
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail:
officediapmsb .anpm,ro; hitp: /fapmsh.anpm ro
office.ca verde@aprréb.anpm.ro

http:/fwww caleaverde.ro
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Proiect “Calea Verde spre Dezvollare Durabild™
Praiect finantat in cadrul Programului Re07 prin inlermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

blocarea drumului cu copaci/ panouri
publicitare/ clemente de acoperig [~
(terase/blocuri) montate necorespunzitor

Cine credeti ¢d ar trebui s3 intervind in astfel de situalii? *

4. Ninsori abundente / viscol: *

in foarte in mica et tn mare in foarte
micd masurd masurd misura mare misurd
blocafea temqorara a circulatiei datorita - ~ r. P -
ciderilor masive de zipada
reducerea/ingustarea spatiului carosabil
datoritd depozitirii zipezii pe r r " r r
drum/trotuare;
sciderea aderenfeidatoriti r_. ~ ~ ~ ~

poleivlui/drumului alenecos,;
ingreunarca circulatiei pietonilor,
circulatia acestora pe carosabil mpericol
crescut de accidente;

Cine credeti ca ar trebui sa intervind Tn astfel de sitvaji? *

5. Perturbiiri generale de trafic accentuate in contextul schimbarilor climatice *

in foarte in mica e in mare in foarte
micd misurd  masurd misurd mare misuri
cregterea v?lumulul Fie trafic i a ~ ~ r - r
necesarului de locuri de parcare
cresterea nivelului de poluare cu emisiile ~ ~ ~ ~
exhaust si non-cxhaust
cregterea duratei de deplasare f" F .
E:rcste.rea costurilor c_it: reparatic si r - - P e
intrefinere a drumurilor
cregterea pericolului de accidente,
reducerea confortului deplastrii
Promotor proiect: Partenerl:
AGENTIA PENTRLU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ “
Sibiu, Str, Hipodromului nr, 2A; Tel: 026|9.422553, g L
0269.256545, Fax: 0269.444145, s-mail: O 128
affice@ mst;.arprrl.ro; http:ﬂa;r:msb.anpm.ro _,L_ R Sy ULBS
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Re07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

Cine credeti cd ar trebui 53 intervind in astfel de situafii? *

Opinii si atitudini legate de traficul din Sibiu

6. Cum preferati 53 va deplasati in Sibiu? *

Autoturism propriu
Taxi
Autobus

Bicicleta

L N T R

Mers pe jos

7. Ce distantii parcurgeti zilnic in Sibiu? *

sub 1 km
1-3 km
3-5km

37Tkm

DO EY R N

pueste 7 km

8. in ce misuri sunteti de acord cu urmdtoarele afirmatii *

Total .
‘ Dezacord MNeutr Acord l'otal acord
dezacord
Tr.aficul din Slblu_esfe fluent in ~ r ~ ~ o
orice moment al zilei
In timpul fenomenelor
meteorologice extreme se circuld r r r I r
bine
Promotor proiect: Partenerl:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU
Shiu, Str, Hipodromulul nr. 24A; Tel: 0269,422653,
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail:
oﬁ'icetﬁ)arrrsh_ A ra; http: /fapmsb.anpm.ro
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Proiect finantat in cadrul Programuiui Ro07 prin intermediul

Granturilor SEE 2009 - 2014

Toti participantii la trafic sunt

pregititi sd facdl fatd unor condiii ~ -
meteo extreme (cauciucuri, fanfuri,

nisip, etc.)

Participantii la trafic sunt -~ -

disciplinati §i respectd codul rutier
Evit sii circul cu autoturismul
personal atunci cand se anunii
fenomene meteo extreme

aeea KS {'}

9. in ce masurii considerati utile urmatoarele modalititi de decaengestionare a traficului ¥

Total inutil Inutil

Crearea de noi sensuri unice pentru o ~
fluidizarea traficubui

incurajarea folosirii bicicletelor

prin crearea de noi piste de ~ r
biciclete, pe care biciclistii 5 se

simta in sigurani

incurajarea folosirii mijloacelor de

transport in comun - suplimentarea

traseelor 5i a curselor pe traseele o ©
existente pentru a reduce timpul de

asteptore

Reconfigurarea intersectiilor ~ I
existente

Eliminarea focurilor de parcare de r

pec marginea drumului

| = '® "

- -
Neutru Util Total util

T i r

f“ [ i

' f '

r r (i

10. Ce solutie ati da pentru reducerea cozilor de asteptare din trafic in orele de varf *

Noti: urmeazi intrebari de clasificare

Rezultate ale anchelei pe bazd de chestionar

Ca urmare a analizérii raspunsurilor anchetei pe bazi de chestionar s-au objinut rapoarte utile pentru autorititile

responsabile dar si informatii utile pentru a fi distribuite cetatenilor.
Un rezumat al opiniilor este prezentat in continuare:

- Mersul pe jos si ciclismul:

* Pistcle de biciclete trebuie realizate si marcate corespunzitor ca si permitid deplasarea in sigurantd. Este necesard

Promoter prolect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEO
Siblu, Str. Hipodromulul nr. 2A; Tel: 0269.422653,

0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mall: ( )
officed sb.anpm.ro; hitp: /fapmsb.anpmro _,3;__

office caleaverde@apmsb.anpmro
http://ww caleaverde.ro
https: /fwww facebook com/CaleaVerde
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoftare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin inlermediul
Granturiior SEE 2009 - 2014

delimitarca clara noliunilor de pista/banda pentru biciclete. in municipiu sunt in constructie locuri de parcare pentru
biciclete

+ Rezolvarea problemei stationdrilor §i opririlor pe pistele de biciclete astfel incit autoturismele stationate incorcct
sd nu mai obstructioneze deplasarea biciclistilor sau sa-i expund pe acestia la accidente, ceca ce reduce apetitul
cetdjenilor pentru acest mod de transport sustenabil,

* Este necesard considerarea separatd a modurilor de transport (pictonal, biciclete/trotinete, ete.) dupd necesitdfile s
problemele fiecaruia

- Transportul public:
+ Zone intermodale inexistente/insuficiente: park & ride; géri, autogari

» Aglomeraiia din orele de virf din vehiculele de transport public face ca mulli cilatori s3 rdmind in stafii sau sa
renunie la mijloacele de transport in comun. Desi cursele sunt dese, vehiculele sunt foarte pline in orele de varf mai
ales in zona centrala.

* Realizarca infrastructurii rutiere nu permite prioritizarea transportului public prin asigurarea unor benzi de
circulatie dedicate. In timpul orelor de virf sensurile giratorii nu mai asigurd serviciul corespunzitor fluxurilor de
trafic pentru care au fost proiectate ingreundnd deplasarca mijloacelor de transport in comun si conducind la
intdrzieri ale acestora fatd de programul afisat in statii.

* Liniile ar putea fi extinse pentru a deservi §i zonele nou construite n cartiere, aldt in aria municipiului cdt si al
localitdjilor adiacente.

- Circulatia cu autoturismul individual:

+ configuralii neadecvate ale profilelor stradale, zone riscante pentru pictoni indeosebi trecerile de pietoni din zona
sensurilor giratorii care sunt situate la distanid micd de acestea;

* circulajia ingreunatd in general, indeosebi la orele de varf, intersectii cu disfunciiuni la nivel de infrastructura si
organizare a traficului

» cresterea duratelor de transpon datoritd blocajelor in trafic si trecerilor de pietoni, situalii frecvente de stajionare in
trafic;

» deficit de locuri de parcare, mai ales in zonele de locuinte colective. Organizare ineficiema a parcajelor, in
detrimentul spatiilor verzi. Probleme datorita insuficieniei parcarilor si parcarii ilegale pe carosabil.

+ numdr ridicat de traversiri fa nivel ale caii ferate, zone izolate, greu accesibile;

+ numidr redus de traversdri ale Cibinului, poduri insuficient dimensionate si aflate partial in stare tehnica

necorespunziloare;
Promotor proiect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METED
Sibiu, Str. Hipodromukhui nr. 2A; Tel: 026|9.422653, 25
0269,256545, Fax: 0269.444145, e-mail: )
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului RoQ7 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

3.2.Modelarea traficului in vederea obtinerii unor solutii optime cost-eficienta

Conditia de baza pentru a obfine un studiu de trafic care si reflecie it mai fidel situatia actuald si de perspectiva este
acordarea unei atenlii deosebite culegerii de date referitoare la mobilitatea populatiei si a marfurilor in aria urbana.
Initial se realizeazd o culegere extinsd de date pentru calibrarea modelului, dupd care se stabilesc punctele cheie care
necesitd culegeri de date pe o perioadd mai indelungata si actualiziri in functie de necesitayi.

Stabilirca unor cerinfe stricte pentru realizarea modelului de transport urban, jn funciie de obicctivele prioritare
prestabilite: dupd o analizd preliminard au fost alese trei locatii din Municipiul Sibiu pentru studiul detaliat al
emisiilor vehiculelor. Accentul principal al acestei cercetari este studiul impactufui asupra mediului §i reducerea
emisiilor datorate traficului

Desfasurarea traficului in intersectii a fost filmata si datele de flux de trafic au fost extrase din aceste inregistriri si
analizate. Analiza s-a desfgural pe mai multe strategii de misurare ale eficacitijii interseciilor. Pentru analiza
impactului asupra mediului au fost alese ratele de emisie de: HC, CO, NOX, 5i CO2 in (kg / h).

Cercetarea concluzioneazi cii un sens giratoriv modern poate fi considerat, o alternativd viabild pentru a reduce
emisiile din transport si face, prin urmare, interseciiile mai prietenoase cu mediul, dar cu conditia respectérii unei
incircari normale a acestora. in perioadele unui trafic aglomerat, acestea se transforma in centre de poluare urbana
intensivd, mai ales vara, in ,.orele de varf™ 7-8 dimineata 16-18 dupa masa. Emisiile provenite de la un vehicul ce
stafioneazi cu motorul pornit sunt de aproximativ 4,5 ori mai mari decit un vehicul in miscare la 15 Km/h.

Odatd cu cresterca traficului de-a lungul onilor, una dintre cele mai mari amenindri pentru calitatea aerului sunt
emisiile autovehiculelor. Problemele ridicate de impactul traficului asupra mediului sunt in crestere si sunt o
provocare pentru inginerii de trafic. Emisiile vehiculelor sunt dependente de cantitatea totald de trafic, tipul de
control al intersectici, modele de conducere, parametri climatici (temperatura) $i caracteristicile de circulatie pentru
vehicule, Emisiile vehiculelor conlin o mare varietate de poluanti, in principal monoxid de carbon (CO), dioxidul de
carbon (CQ2), oxizi de azot (NOx), pulberi in suspensic (PM10) si hidrocarburi (HC) sau compugi organici volatili
{(COV), care au un impact sempificativ asupra calitifii aerului. Aceste cmisii variazd cu tipul si caracteristicile
motorului, raportul aer-carburant, i caracteristici de funciionare a vehiculului. Cu cresterea vitezei autovehiculului
se observi o crestere a emisiilor NOX si sciderea in CO, PMI0 si HC sau emisiilor de COV.

Emisiile dc carbon dioxid (CO2) si oxizi de sulf (SOx) variazi direct cu consumul de combustibil i pentru o
anumita combinatie de vehicule 5i combustibil, nivelurile de emisie totale variaza in functie de distanja parcursa si
modelele de conducere. Alte efecte ale emisiilor vehiculelor includ formarea de ozon si de ploi acide care au un
cfect negativ pe termen lung. La nivelul solului, ozonul este un iritant sever si componentd primara a "smog-ului®. in
mediul urban, cel putin jumdtate dintre componentele producitoare de ozon vin din surse de transport, cum ar fi
automobilele. Expunerea la ozonul atmosferic conduce la boli ale aparasului respirator cum ar fi astmul $i inflamatia
pulmonard. Particulele din emisiile vehiculelor constau din particule solide din aer §i picaturi de lichid. Particule fine
pet ajunge cu usuringd in aparatul respirator $i prezenfa lor in plimani este legata de boli respiratorii grave, cum ar fi
astm, bronsitd cronica si tuse in formd grava. Expunerea la aceste particule poate agrava si alte afectiuni medicale,
cum ar fi bolile de inima si emfizem si poate provoca moartea prematura. in ceea ce priveste mediul, pulberile in
suspensie contribuie la diminuarea vizibilitdtii si acumulare prin depunerea particulelor cu densitate mare.

Concluzii dupa amplasarea sensurilor giratorii moderne.

Promotor proiect: Partenerl:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEO

Sibiu, Str. Hipodromului nr. 2A; Tel: 0269.422653,
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Praieci finantal in cadru! Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

* Scidere a emisiilor de monoxid de carbon {(CO) (Kg / h) pentru AM 37% si PM 44%.

%

* Scidere a emisiilor de dioxid de carbon (CO) (Kg / h) pentru AM 57% si PM 60%,
* Scadere a emisiilor de oxizi de azot (NOx) (Kg / h) pentru AM 43% si PM 55%.
* Scadere a emisiilor de hidrocarburi (HC) (Kg / h} pentru AM 63% si PM 67%.

Poluarea este mai accentuata in zona interseciiilor unde vehicule sunt obligate sa incetinecascd si s3 opreascd in
diferite situatii rezultind o intrerupere a fluxului de ideale de trafic constant, la o vitezd ideald. Cu cit opririle sunt
mai dese, este consumat mai mult combustibil si creste cantitatea de emisii. O maésura de reducere a poluarii o
reprezintd alegerea metodelor eficiente de control §i restrictionare a traficului, care pot imbunftati Mluxul de trafic si
maobilitatea, reducind emisiile specifice - pe kilometru deplasare vehicul. Introducerea de sensuri giratorii, care
functioneazdt ca unul dintre cele mai sigure forme de control al unei intersectii si imbundtagirea fluxului de trafic in
intersectii, au avantajul suplimentar de reducere a emisiilor de transport §i consumul de carburant, prin reduceren
timpului de stationare (cu motorul la ralanti sau oprit in cazul sistemelor modernc automate) in intersectii si avand
astfel un efect pozitiv asupra mediului. in cazul unei incircari normale, sensul giratoriu permite un fluxul de trafic
constant §i ordonat ceea ce reduce §i nivelul de zgomot. Sensuri giratorii moderne pot spori estetica locului si
cregtera suprafefelor verzi iar in zoncle comercinle sau rezidentiale cle pot imbunitafi accesul la proprietdti
adiacente.

Studii suplimentare ar trebui si fie efectuate in alte locajit cu incircari de trafic diferite, in special cele in care
volumele sunt suficient de mari, respectiv sensuri giratorii cu mai multe benzi §i comandate prin sisteme inteligente
de management al traficului.

Estimari privind evolutia viitoare a traficului rutier.

Pentru estimarea traficului rutier de perspectivd pe drumurile publice, CNADNR a elaborat prognoze de evolutie a
traficului pand in anul 2025. Prognozele au fost elaborate aldt pentru ansamblul drumurilor publice, ¢t si pe
categorii de drumuri, in 3 ipoteze de evolutie a teaficului: oplimistd (maximald), probabild (medie) §i pesimistd
(minimi). Analizind situatia prezentd a gradului de dezvoltare economico-sociald a zonei de interes a proicctului se
poate adopta ipoteza cd traficul viitor va cregte urmirind scemariul de evolutie optimistd (maximald), pentru

Municipiul Sibiu.
Pramotor prolect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MECTULUI SIBIU METEO
Sibiu, Str. Hipodramului nr. 24; Tel: 0269.422653,
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Proieci finantal in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

3.3.Intocmiri de statistici, rapoarte si analize rezultate din modelarea traficului
(care permit si sustin dezvoltarea economica inteligenta)

Provocari:

Cresterea continud a parcului de autovehicule,

Cresterca indicelui de mobilitate a parcului auto existent

Cregterea numdrului de autovehicule ce tranziteaza prin zona centrala Municipiul Sibiu

Intensificarea aglomerdrilor de trafic ca durata si densitate de autovehicule.

Amenajiri moderne de circulatic pentru cresterea fluentei traficului. In urma analizarii inregistraritor video din trafic
in municipiul Sibiu au rezultat urmitoarele:

Beneficii planificate ale amenajdrilor Situatia reala

Cind opercazi in capacitatea lor, sensurile In municipiul Sibiu o parte din sensurile giratorii sunt
giratorii au de obicei intdrziere totald mai micd aglomerate peste capacitatea lor, mai ales in orele de vérf (M
decdt intersectiile la care opritea vehiculelor este | Viteazu/lorga, Piata A, Vlaicu, Centrul de afaceri, C.
controlata prin semafoare. Cisnadiei).

Reducerea timpului de asteptare este de multe Raportat la timpul total de utilizare 24/24 perioadele de

ori semnificativd in perioadele de trafic non- aglomerare tind sa defind o pondere tot mai importantd

virf. 7.00/8.30 respectiv 15/18. [Grafic: viteza medic vehicule]
Aceste beneficii de performantd pot duce de In cazul supraaglomerarii in ore de varf distanta scurta intre
multe ori la cerinjele reduse de spatiu si respectiv | intersectii si numarul redus de benzi de circulatie (datorate si
benzi suplimentare de circulalic intre intersectii. | autoturismelor parcate lateral in locuri special amenajate sau

uncori, interzise) conduc la prelungirea cozilor de asteptare
peste mai multe intersectii succesive reducindu-se foarte mult
capacitatea de serviciu, chiar daca unele nu ar fi fost aglomerate
{Piata A. Vlaicu spre Centru de Afaceri/Transilvania respectiv
Scoala de Inot si strada Rennes).

Referitor la regulile de acordare a priorititii Mentiune: vehiculele de urgentd au prioritate, atunci cind sunt
sensurile giratorii nu oferd prioritate anumitor in misiune prin utilizarea mijloacelor legale de semnalizare.
categorii de utilizatori, cum ar fi: vchicule de L . ’
urgentd (1SU), TRANSPORT IN COMUN. Pentru cresterca atractivitdtii utilizanii wansportului in comun, in

orcle de varf este recomandata facilitarea circulatiei acestora
prin benzi suplimentare dedicate sau trasce alternative
(neaglomerate) si sisteme inteligente de semaforizare (,,unda

verde”).
Promotor proiect: Parteneri:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEOQO . ’
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Giratoriile oferd adesea beneficii de mediu prin In municipiu} Sibiu o parte din sensurile giratorii sunt
reducerea duratei de intirziere a vehiculelor sia | aglomerate in special in orele de varf peste capacitatea lor. Ca o
numirului si duratei opririlor in comparatie cu consecinia se observi cresterea importanta a numarului de opriri
interseciiile semaforizate. Chiar si atunci cind si intreruperea fluxurilor de circulatie si cresterea cantitatii de
existd volume mari, vehiculele continud sa emisii poluante. in perioada de vard se intensifica mult si
avanseze lent in cozile de asteptare, mai degrabd | fenomenul de crestere localizata temperaturii (insula de caldura
decat sa opreascd complet. Acest lucru poate urbana), efectele asupra sandtitii umane fiind accentuate, atit
reduce zgomotul de trafic, impactul asupra asupra persoanclor aflate fn autoturisme cét §i asupra pietonilor,
calitd{ii acrului $i in mod semnificativ consumul | si a locuitorilor din imediata apropiere a intersectiilor. De
de combustibil prin reducerea numirului de asemecnea ca o adaptare gresita, eronata (mal adaptation) se
cicluri accelerare/decelerare §i a timpului de utilizeazi intens sistemul de climatizare al autovehiculului in
funciionarc cu motorul la ralanti. situatii de temperatura ridicata in mediul urban. (M
Viteazu/lorga, Piata A. Vlaicu, Centrul de afaceri).

Introducerca unei noi benzi de circulatic in intervalele de trafic aglomerat (7.30 — 9 si 16 - 18) ar conduce la o
cregtere a gradului de serviciu al strdzilor $i intersectiilor cu sens giratoriu, ceea ce conduce fa reducerea timpului de
parcurgere a traseului, cregterea vitezei de deplasare §i reducerea semnificativa a poludrii.

Promotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Pragramului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

Analiza comparativd a evolutiei vitezei de parcurgere a traseului (bulevardul Mihai Viteazu) in varianta trafic
aglomerat respective trafic in conditii normale.

timp [s] viteza [km/h] timp [s] viteza [km/h] timp [s] viteza [km/h]
08 0.000000 60 8.610816 114 12.933541
20 0.000000 62 8.190006 116 13.061853
22 0.000000 64 8.391169 119 13.220137
24 1.251439 65 8.322908 121 13.185522
27 4.041237 67 8.336144 124 13.971160
30 4.202011 69 9.725533 126 13.960032
32 4.820094 71 11.340071 128 13.880033
34 5.670000 72 11.854320 131 13.790014
36 6.080008 73 12.350328 134 13.696441
38 6.760474 75 12.670194 135 13.702102
39 7.090571 77 12.073980 137 13.410033
41 7.990006 78 12.050203 138 12.990062
43 8.510212 80 11.300730 140 13.123662
: 45 8.884414 82 12.223931 141 13.000246
f 47 10.072859 95 12.304153 143 12.544341
E 48 9.110928 97 11.580523 144 12.615724
50 9.020022 99 12.371616 146 12.360582
51 9.340006 101 12.967467 147 12.110499
53 9.610021 104 12.520484 149 11.640039
54 9.600021 106 13.640092 150 11.575599
56 9.970020 108 13.420537 152 11.370743
58 9.381540 109 13.332344 154 11.138402
59 9.630005 111 13.670527 155 10.750465
16
14
‘%: 12
g 10
N8
L
> 6
4
2
0
0 50 100 150

Timp {s}

Grafic viteza/timp: Exemplu din municipiul Sibiu, circulatic cu autovehicul in regim aglomerat, nivel de
serviciu redus. Culegere de date cu GPS - Zona Mihai Viteazu, Viteza maxima 14 km/h

Promotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEO ;

Sibiu, Str. Hipodramului nr. 2A; Tel: 026]9.422653, = ] b=

0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail: ( ) Fge
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Proiect “Cafea Verde spre Dezvoitare Durabild”
Proiect finantal in cadrul Programului RoG7 prin inlermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

Viteza [km/h]

100 150

Timp [s]

Grafic viteza/timp: Exemplu din municipiul Sibiu, circulafie cu autovehicul in regim normal, nivel de serviciu |

ndicat. Cu]Eg‘crc de date cu GPS - Zona Mihai Viteazu; Viteza maxima 41 km/h
Figure 28: Vehicle emission curve for NO, [generated from 15]

0.70

0.60
g 0.50 —Eurg IV petrol
= {1.4-2.01)
5 040
2 ——Euro IV diesel
g 0.30 {1.4-2.01)
3
E 020
Al

0.10 \____‘__

0.00

V] 10 20 30 40 50 60 70
Speed {km/h)

Factori de emisie mari in cazul rulirii fa viteze reduse.

Sursa:htips://www.cityoflondon. gov.uk/business/environmental-health/environmental-protection/air-
guality/Documents/speed-restriction-air-quality-report-201 3-for-web. pdf
Sursa:https://www.cityoflondon.gov.uk/business/environmental-health/environmental-protection/air-
quality/Documents/speed-restriction-air-quality-report-201 3-for-web.pdf ; An evaluation of the estimated
impacts on vehicle emissions of a 20mph speed restriction in central London

Promotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METED

Shbiu, Str. Hipodromuhui rr. 24; Tel: ozs|9.422553, F
0269256545, Fax: 0269.444145, e-mall: O 3
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Proiect “"Calea Verde spre Dezvoltare Durabila”
Proiect finantal in cadrul Programului RoQ7 prin inlermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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Captura program: Intersecie cu blocaje de circulatie

Promotor proiect: Partener}:
AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoitare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Rod7 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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diferenta Properties ﬁ
General Attibules l

Name Value
Attiibute] 1
lungime 28
capacitale 1000
interval_orar 8
incarcare_momente| 800
diferenta

| | |culbare  |False
Functionalitibute | False

Captura program: Atribute pentru definirea situalici de circulatiei pe o ruta (Bulevardul Mihai Vitcazu)
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Captura program: Circulalie in regim normal

Promotor proiect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ

Sibiu, Str. Hipodramului nr. 2A; Tel: 0269.422653, —
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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Captura program: In cazul introducerii in perioada orelor cu trafic

(ruta semnalizatd prin culoarea verde)

aglomerat a unei benzi de circulatie
suplimentare (cu prioritate pentru mijloacele de transport in comun} traficul revine in limitele de regim normal

Rezultate:

Cresterea atractivitd{ii serviciilor TURSIB prin respectarea orarului programat (afisal in stajii si accesibil prin

internet).
imbunatatirea serviciilor vehiculelor de interventic — ISL, Ambulanta, Politie).

Cresterea gradului de utilizare a mijloacelor de transport nepoluante - biciclete.

Pramotor protect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU
Sibiu, Str. Hipodramulul nr. 24; Tel: 0269.422653,
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mall:

office apmsb.anpm.ro; hitp: ffaprnsh . anpmi.ro

office caleaverde:@apmsb.anpm.ro
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin inlermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

4. Masuri si prioritati

Promator prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEO " o

Siblu, Str. Hipodromului nr. 24; Tel: 026"9.422653, 2
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Proiect “Calea Vierde spre Dezvoltare Durabil”
Praiect finantat in cadrul Programului Ro07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014
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Pentru evitarea acoperirii cu nisip a marcajelor pe timp de iarna, reducerca colmatirii sistemelor de canalizare
stradald sc poate realiza degivrarea cu solutii lichide cu efect indelungat (de exemplu. ATICA TZ 1).

Solutia pentru deszipezire, ATICA TZ-1, este un produs lichid ce poate it folosit atat pentru topirea zipezii de pe
drumuri cit gi pentru prevenirea inghetului si mentinerea carosabilului in bund stare de funciionare. Produsul
confine un inhibitor de coroziune, ceea ce duce la micsorarea considerabild a uzurii autovehiculelor participante
la trafic. Produsul este recomandat folosirii pe drumurile intens circulate, unde are efect maxim.

Acest produs are o capacitate mare de inmuicre a stratului de gheald si zipada ceea ce duce la o utilizare optima
a echipamentelor de deszipezire, Imbundtdieste siguranta §i nivelul serviciilor. Are impact redus asupra
mediului, in general cu influenge pozitive medii.

Este un produs prictenos cu mediul inconjurater, nu prezintd niciuna din cele 4 caracteristici considerate
periculoase conform standardelor de mediu europene: carozivitate, toxicitate, inflamabilitate, reactivitate. Nu se
bioacurmnuleazd, nu deranjeaza lanful trofic, nepericulos pentru mediut acvatic. Nu este iritant si nu pericliteazi
sindtatea oamenilor.

Sursa: studiul IMPACTUL SOLUTIEI PENTRU DESZAPEZIT ATICA TZ-1 ASUPRA MEDIULUI
INCONJURATOR

TITULAR : S.C. ECOINWEST S.R.L. SIBIU

ELABORATOR STUDIU: 5.C M&S ECOPROIECT S.R.L CLUI-NAPOCA (membri in Registrul
Elaboratorilor de Studii pentru Protectia Mediului la pozitia 492 )

Ipoteza 3. Fenomene meteo: Ploi abundente ce pot provoca inundatii locale pe striizi si parciri in municipiul
Sibiu

Solutii:

e Ulilizarea rigolelor drenante in zonele cu declivitate a strazilor si in zona imediat limitrofl pistelor de
bicicletd, previzute cu element filirant ce maresc capacitatea de retentie §i transport a refelei pluviale i de
canalizare a orasului

e evitarca folosirii nisipului ca element de degivrare/deszipezire pe timp de iarna, care implici reducerea
colmatdrii sistemelor de canalizare stradala si utilizare de solutii lichide cu impact redus asupra mediului ,
cu efect indelungat de degivrare (de exemplu solutia ATICA-TZ1). in acest fel creste si durata de utilizare
a pistelor de biciclete in anotimpul rece,

Maisuri reactive:

Crearea de noi sensuri giratorii. Beneficiile majore obtinute de la sensurile giratorii includ:

« Timpi de asteptare foarte redusi in afara orelor de varf

* Variante facile de acces la obicctivele adiacente de interes (magazine, societiiti comerciale)

» Concctivitate pietonala, cu condilia respectirii distantelor minime la care se amplaseaz] trecerile pentru pietoni

= Sensurile giratorii moderne pot imbundtdfi fluxul de trafic, diminuind emisiile §i consumul de carburant prin
reducerea timpului de oprire a vehiculelor la intersectii §i reducdnd astfel impactul asupra mediului.

* Fluenja optima a traficului. Sensurile giratorii nu sunt un panaceu, amplasarea lor necesitd studicrea volumelor de
trafic §i aplicarca de principii si tehnici de proiectare pentru a objine funciionarea corespunzitoare, Cu toate acestea,
sensuri giratorii i interseciile semaforizate nu se exclud reciproc. De fapt, ele sunt compatibile si poate fi utilizate

Promaotor prolect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEO

Sibiu, Str, Hipodromului ar. 2A; Tel: 026?.422653, = AL
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Proiect “Calea Vierde spre Dezvoitare Durabil”
Proiect finantat in cadrul Programului Re07 prin intermediul
Granturilor SEE 2009 - 2014

intr-o abordare complementara pentru a realiza o fluentd optima in conditiile schimbdriler climatice,

Mdsuri preventive:

Construiren de noi parcdri in nodurile transportului public, unde populatia poate sd-gi lase maginile si s utilizeze
mijloacele de transport in comun. Realizarea unui sistem eficient pentru schimbul dintre mijloacele transportului
local $i cel interurban, amplasarea parcirilor in sistemul Park + Ride.

Dezvoltarca transportului cu bicicleta prin construirea sau desemnarca unor trasee de biciclete pe care se poate
ajunge in orice zond a oragului, respectiv prin promovarea acestui tip de transport. Traseele de bicicletd trebuie sa fie
dezvoltate intr-o rejea unitard. Prin amplasarea statiilor de biciclete in apropicrea stagiilor de autobuz sau tramvai se
oferd posibilitatea schimbirii modurilor de transport, cresciind astfel mobilitatea populatiei.

Promotor pralect: Parteneri:

AGENTIA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI SIBIU METEQ .

Sibky, Str. Hipodromulul nr. 2A; Tel: 025?.422653, § g
0269.256545, Fax: 0269.444145, e-mail: ( ) il
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Proiect “Calea Verde spre Dezvoltare Durabild”
Proiect finantat in cadrul Programului Re(7 prin intermediul
Granturiior SEE 2009 - 2014
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Pramotor protect: Parteneri:
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Proiectul "Calea Verde spre Dezvoltare Durabild” cu o valoare total eligibild de 4.628.535 euro,
beneficiazd de o finantare in valoare de 3.934.254,75 euro din partea islandei, Liechtensteinului si
Norvegiei prin Granturile SEE 2009 - 2014 si o cofinanfare in valoare de 694.280,25 euro, asiguratd de
Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor, in cadrul Programului RQO07 Adaptarea la schimbirile climatice.
Proiectul se deruleaza in perioada ianuarie 2015 — januarie 2017, Obiectivul general al proiectului const in
reducerea vulnerabilititii umane si a ecosistemului la schimbdrile climatice si urmdreste elaborarea unui
set de bune practici privind adaptarea la schimbdri climatice,

.»Continutul acestuj material nu reprezintd in mod obligatoriu pozitia oficiald a Mecanismului Financiar al
Spatiului Economic European(SEE) 2009-2014"
Pentru informatii oficiale despre Granturile SEE accesali www,eeagrants.org, www.eeagrants.ro



Prin intermediul Granturilor SEE si al Granturilor Norvegiene, Islanda, Liechienstein si Norvegia
contribuie la reducerea disparititilor sociale si economice si la consolidarea relatitlor bilaterale cu tarile
benefictare din Europa. Cele trei {iri coopereaza strins cu UE prin intermediul Acordului privind Spafiul
Economic European (SEE).

Pentru perioada 2009-14, Granturile SEE si Granturile Norvegiene ajung la 1,79 miliarde € Norvegia
contribuie cu circa 97% din totalul finanjdrii. Granturile sunt disponibile pentru ONG-uri, institutii de
cercetare i academice §i sectorul public si privat din 16 state membre aie UL, din Europa Centrala §i de
Sud. Existd o ampld cooperare cu entitiitile statelor donatoare si activitatile se pot implementa pénd in
2016.

Domeniile cheie de asistenid sunt protectia mediului $i schimbarile climatice, cercetarea si bursele de
studiu, societatea civild, sindtatea §i copiii, egalitatea de gen, justifia §i patrimoniul cultural.
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